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ANTECEDENTES

1996 - Acuerdo de Complementacién Econdmica
MERCOSUR - Chile (ACE 35)- Protocolo de
Integracion Fisica - Pasos Priorizados.

1997 - Tratado entre las Republicas de Chile y
Argentina sobre Controles Integrados de Frontera

2000 - Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Sudamericana — I.|.R.S.A.

2003 — Aplicacion en el paso SCR de la modalidad
de Control Integrado de Frontera - Doble Cabecera
Pais Entrada — Pais Sede para el control de
pasajeros

2004 - Programa de Proyectos Piloto en Pasos de
Frontera de la Iniciativa I.1.R.S.A.

2005 - “Estudio Binacional del Paso Sistema Cristo
Redentor - Primera Etapa”

2006 - Reunién de Ministros de Argentina y Chile -
Instruccion para la ejecucion de la Segunda Etapa
del estudio en el marco de I.I.R.S.A.
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BREVE CARACTERIZACION - UBICACION

*Ubicacion: Provincia de Mendoza, Argentina — V®

Regién, Chile :::_::F_;:;.-:_l.-.-;:Z::..: LN -
*Principal paso de Sudamérica por volumen y valor .
de la carga transportada ;

*Flujo vehicular de 545.000 vehiculos en ambos
sentidos durante 2009

*Mas de 2 millones de pasajeros/ano incluidos los <UL
tripulantes de los camiones

\—-.“‘HL
*Dispersion de las instalaciones de control f L?
I"1 i
k ‘ Lm-l__
B A

Flujos de pasajeros, cargas y vehiculos en o FRONTE;K
ambos sentidos - 2009 SISTEMA CRISTO REDENTOR
L e
item Unidades R
Pasajeros Total (autos + Buses) | 1.683.368 e
Carga transportada (Tn) 4.625.871 g { »
Vehiculos Totales 544.918 &
Vehiculos particulares 205.505 B
Vehiculos de Pasajeros (Buses) 29.278
Camiones 310.135 -
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Movimiento de carga por Paso Libertadores y el resto de los pasos Chile-
Argentina (excl. Austral)

1997-2009

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Afio

OLibertadores
BResto de los pasos
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Image @ 2010 DigitalGlobe
@ 2010 Cnes/Spot Image
Image @ 2010 GeoEye

= 210 Nksm e




COMPLEJO LOS
LIBERTADORES

Alt. ojo  3.70km
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ACCESO ORIENTHE







PASO CRISTO REDENTOR:

Un paso ubicado a 3200 m. de altura .

Dificiles condiciones climaticas y topograficas

Riesgos permanentes de avalancha

Un tunel con bajos estandares de seguridad

Una composicion de trafico con alta proporcion de camiones
Terrenos muy limitados para la expansion segura

Saturacion de su capacidad en el futuro cercano.

REQUIERE SISTEMA
NECESARIAMENTE UNA PASO
SOLUCION ESPACIALMENTE - CRISTO
DISPERSA DE LAS

ACTIVIDADES DE CONTROL REDENTOR
FRONTERIZO:




CONFORMACION ACTUAL DEL AREA DEL ESTUDIO

CHILE ARGENTINA
Portillo Las Lenas
Los =
Puerto ErnEtlaies Los Pta Vacas Uspallata Puerto
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63 kms 103 kms
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FICHA DEL ESTUDIO

*DENOMINACION: “ESTUDIO BINACIONAL DE OPTIMIZACION DEL PASO SISTEMA
CRISTO REDENTOR — SEGUNDA ETAPA”

*OBJETIVO: Identificar y desarrollar una solucion integral, operativa y fisica para el
eficiente funcionamiento de los controles de frontera en el Paso Sistema Cristo Redentor

*COSTO DEL ESTUDIO: u$s 462.995 incluido impuestos
*FECHA DE INICIO: Octubre 2.008
*FECHA DE FINALIZACION: Agosto 2.010

*FINANCIAMIENTO: Fondo para el Financiamiento de Operaciones de Cooperacion
Técnica para Iniciativas para la Integracion de Infraestructura Regional — FIRII del Banco
Interamericano de Desarrollo — BID

*MECANISMO DE EJECUCION: Consultoria internacional contratada por el BID a
solicitud de ambos paises, mediante Licitacion Publica Internacional

*CONSORCIO CONTRATADO: CSI Ingenieros S.A. (Uruguay) - SERMAN & Asociados
S.A. (Argentina)

« EJECUCION : BID y los paises mediante Grupos de Seguimientos




COORDINACION y CONTRAPARTES

COORDINACION

CONTRAPARTE TECNICA

ORGANISMOS SECTORIALES

PROVINCIA/REGION

GRUPO DE SEGUIMIENTO
ARGENTINO

Coordinacion Nacional 1.1.R.S.A. / Subsecretaria de Planificacion
Territorial de la Inversidn Publica - SSPT - del Ministerio de
Planificacion Federal, Inversion Publica y Servicios - MINPLAN

SSPT / MINPLAN

Direccidn de Paises Limitrofes - DIPAL y Direccion de Limites 'y
Fronteras - DILYF del Ministerio de Relaciones Exteriores
Comercio Internacional y Culto

Gendarmerfa Nacional Argentina - GNA
Direccion General de Aduanas - DGA

Servicio Nacional de Sanidad y Calidad Agroalimentaria -
SENASA

Direccion Asuntos Técnicos de Frontera- Ministerio del Interior
Direccion Nacional de Migraciones- Ministerio del Interior
Direccién Nacional de Arquitectura - MINPLAN

Direccion Nacional de Vialidad — DNV - MINPLAN
Subsecretaria de Obras Publicas — MINPLAN

Subsecretaria Transporte Automotor -MINPLAN

Provincia de Mendoza

GRUPO DE SEGUIMIENTO
CHILENO

Coordinacion Nacional I.1.R.S.A. / Ministerio Obras Publicas -
MOP

Direccion de Planeamiento / MOP
Direccion de Fronteras y Limites — DIFROL- del Ministerio de

Relaciones Exteriores

Carabineros de Chile
Servicio Nacional de Aduanas

Servicio Agricola Ganadero - SAG

Unidad de Pasos Fronterizos — Ministerio del Interior

Policia de Investigaciones — Jefatura Extranjeria

Direccion de Vialidad - MOP

Subsecretaria de Transporte - MTT




OBJETIVOS DEL ESTUDIO

OBJETIVO GENERAL

» Evaluar alternativas de optimizacién de la infraestructura y de la operacidon del Paso Sistema Cristo
Redentor para definir, consensuada y sistémicamente, las soluciones que permitan implementar el
mejor sistema de control fronterizo.

» Proponer un plan de desarrollo de la Solucién Integral, a materializarse por etapas en el corto,
mediano y largo plazo

OBJETIVOS PARTICULARES

» ldentificar el Modelo que agilice y facilite la circulacion de personas y vehiculos en el area de
control fronterizo

» Evaluar el emplazamiento de cada puesto de control, distinguiendo entre control de pasajeros y de
cargas

» Elaborar un Plan de Inversiones que considere la infraestructura y el equipamiento necesario para
implementar las soluciones propuestas

» Incorporar en las soluciones de infraestructura y en el Plan de Inversiones, la calidad de las
condiciones de habitabilidad de los funcionarios y de los usuarios

» Considerar en las alternativas de solucién integral los costos de operacion y mantenimiento futuros,
a fin de evaluar las sostenibilidad de las soluciones propuestas




COMPONENTES DEL ESTUDIO

El Estudio se compuso de Tres Modulos.

PRIMER MODULO
Diagnostico del Sistema Cristo Redentor

SEGUNDO MODULO
|[dentificacion y Evaluacion de Alternativas y Recomendacion de la
Solucion Integral (Operativa y de Infraestructura)

TERCER MODULO

Desarrollo de la Solucion Integral y el PLAN ESTRATEGICO para
su implementacion que se compone de los siguientes planes:

Plan de Operacion

Plan de Obras

Plan de Gestion Ambiental

Plan de financiamiento

Plan de accion institucional-legal

N O I O




PRODUCTOS DEL ESTUDIO

La Solucién Integral a ser implementada mediante un PLAN ESTRATEGICO que se
traduce en los siguientes planes:

1 Plan de Operacion: incorpord la descripcion de la modalidad operativa elegida, los
procedimientos y actividades del proceso de control, los Diagramas de Flujo, los avances
tecnoldgicos propuestos y su equipamiento

1  Plan de Obras: incluyé el dimensionamiento y tecnologias de construccion y
operacion propuestas, el cronograma de obras y el analisis de flujos financieros, las
especificaciones técnicas y los planos correspondientes

1 Plan de Gestion Ambiental: desarroll6 la matriz de impacto ambiental y las medidas
de mitigacion, monitoreo y contingencia para casos de emergencia

'] Plan de financiamiento: se describieron las alternativas de financiamiento de las
inversiones

1 Plan de accion institucional-legal: se especifico la escala temporal en la cual seran
llevadas a cabo las acciones vinculadas con estos aspectos




SOLUCION INTEGRAL — MODALIDAD OPERATIVA

CARGAS
Area de Control Integrado Unica Cabecera
. Area de Control Integrado en Uspallata - Argentina

. Control de cabina del transporte en Los Libertadores — Chile

PASAJEROS
Area de Control Integrado Doble Cabecera - Pais Entrada / Pais Sede
. Area de Control Integrado en Los Horcones - Argentina

. Area de Control Integrado en Los Libertadores - Chile




SITIOS CLAVE DEL PROCESO DE CONTROL
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SOLUCION INTEGRAL

*Concepcion Integral del Control, mediante la integracion inteligente y

evolutiva de las Instituciones

*Segmentacion de Usuarios por tipo de Flujo Vehicular: automovil

particular, omnibus y camion

*Uso Intensivo de Tecnologias Aplicadas, con cobertura desde Uspallata

hasta Guardia Vieja

Dimensionamiento de las instalaciones mediante el uso de un Simulador

de Proceso




SISTEMA DE CONTROL DE GESTION

Objetivo:

Conocer el inventario sectorizado de vehiculos que estan en algun tramo del SFCR

Controlar el perfeccionamiento de los controles fronterizos antes que los usuarios
abandonen el corredor vial

Prever el futuro flujo que arribara a cada complejo fronterizo
Generar informacion estadistica y de gestion apta para toma de decisiones

Caracteristicas:

Compuesto por las EG ubicadas a lo largo del corredor y los Sistemas de Gestidn
internos de los ACI

Componentes interconectados que comparten informacion, que sera procesada en
Centros de Computos de cada pais

Sistemas de captura de datos de las EG no invasivos, no requieren detencién de
vehiculos (OCR/LPR)

Las EG sélo detendran al vehiculo cuando no se den las condiciones para se cruce

Los ACI deberan implementar Sistemas de Gestion informatizados del control de su
operatoria interna




SUBSISTEMAS COMPLEMENTARIOS DEL SCGCR

Red de Postes de Auxilio:
« Ainstalar desde Uspallata a Guardia Vieja

« Compuesta por postes interconectados para pedido de ayuda y una central de atencion
instalada en los Centros de Cémputos del SCGCR

Circuito cerrado de television:
« Ainstalar en toda la traza, en las ACI, las EGs y los postes de auxilio

« Compuesto por camaras fijas y moéviles de alta resolucidn conectadas a una central en
los Centros de Coémputos

Senalética inteligente:

« Ainstalar en zonas predeterminadas de la traza, puntos criticos y cercanias de las ACl y
las EGs

« Compuesta por carteles luminosos de mensaje variable y sistema de gestidn instalado
en el Centro de Cémputos

« Permitira dar a conocer informacién vial, de condicion y estado de las ACIs y las EGs y
de alerta sobre situaciones especiales




CENTRO FRONTERIZO USPALLATA

ESCalLa GRAFICA

ELCHeRTRTD RRIO0 T8

REFERENCIAS

P T r——

2| —

T s
B4 s s s et
BE e ——

P

17—

R .} “"fJ X =
i g >, e T a: PROVECTD EFTACNO  BRADCRAL FRSA LR OPTMEIAGES DEL
(. :n—‘- } ! ||r PASD CE MEDYTERA SETENS (RETD  REDENTOE
_\ *, ) ';" "Lj COOPERMCER TEZNGH § W {1 WASEO [ LA HEATIW iR
W % \:A:J'yr}f; B0 S, (S TWOC- V-G |
% i I
L4 1| .
\'\ 3 ffr II,,."J'l:.'ll COMmLTERK Vo teiae _'!_
W o F CENTRD FRONTERZOD USPALLATA
I f J.:;r J.J' IBICACH. FAITANAL I USPALLATA. LB HERRY  EMDCE
Syt _J'f PLANIMETRIA GENERAL VIAL
{ f 1°ETAPA
h.'j ez e AR | (A | M e o e
f‘ P PEARCTE | C©OSTAMS el ag i DD 301 SCR-D0YN




CENTRO FRONTERIZO LOS HORCONES
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CENTRO FRONTERIZO LOS LIBERTADORES
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CONTROL DE ACCESO AUTOS Y OMNIBUS {a
PLANIMETRIA GENERAL
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COSTOS DEL PROYECTO

PRESUPUESTO (en millones de u$s)

ACI Uspallata ACI Los Libertadores

Edificios (A) 36,98 | Primera etapa

Obras de infraestructura (B) 28,91 | Edificios (A) 4,18

Obras de vialidad fuera del complejo primera etapa (C) 1,50 | Obras de infraestructura general (B) 1,50

Obras de vialidad fuera del complejo segunda etapa (D) 7,60

Escaner fijo (E) 12,31 | TOTAL ACILL PRIMERA ETAPA > A+B v) 5,68

TOTAL ACIUS PRIMERA ETAPA > A+B+C+E ()] 79,70 | Segunda etapa

TOTAL ACIUS SEGUNDA ETAPA > D (In) 7,60 | Edificios (A) 40,81

ACI Los Horcones Obras de infraestructura general (B) 63,47

Edificios (A) 9,68 | TOTAL ACILL SEGUNDA ETAPA > A+B (V1) 104,28

Obras de vialidad (primera etapa) (B) 1,20 | Estaciones de Gestion y tecnologia

Obras de vialidad (segunda etapa) (C) 24,10 | Edificios (A) 2,68

TOTAL ACILH PRIMERA ETAPA > A+B (1) 10,88 | Tecnologia de gestion (B) 7,84

TOTAL ACILH SEGUNDA ETAPA > C (V) 24,10 | TOTAL EST. DE CONTROL Y TECNOLOGIA = A+B (VII) 10,52
Centro de atencién a usuarios LC(2 unidades) (VI 2,62

TOTAL PRIMERA ETAPA = [+IlI+V+VII+VIII
TOTAL SEGUNDA ETAPA - II+IV+VI

TOTAL PROYECTO




RECOMENDACIONES

Para implementar la Solucion Integral se debe:

* Formalizar una Comisién Mixta Binacional de seguimiento del proyecto y de analisis y
evaluacion para su financiamiento

* Priorizar la culminacion de las obras en el ACI-US, a fin de desarrollar la Solucion Integral
adoptada por los gobiernos y comenzar las obras de la Etapa | del ACI-LL

* Prever la disponibilidad de recursos en cada organismo de control para garantizar su
funcionamiento, a fin de minimizar el tiempo de tramite de los usuarios

 Acordar la modificacion del sentido de cobro del Peaje del Tunel Cristo Redentor
localizandolo a la entrada de Argentina

* Definir la intervenciéon de ambos gobiernos para mejorar las condiciones operativas del
Tunel Cristo Redentor
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