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¢, Que es IIRSA?

IIRSA es una iniciativa de los doce paises
de Sudameérica para la integracion fisica
en las areas de transporte,
telecomunicaciones y energia con el
objetivo de promover el desarrollo
sostenible en la region.



Temas de |la presentacion

 Aspectos Conceptuales:
Infraestructura para la integracion
 Elementos Institucionales:
1. Origenes y motivaciones
2. Organizacion institucional
3. Lineas directrices

4. Bases operativas



Aspectos Conceptuales

e |nfraestructura:

— Inversiones en transporte, telecomunicaciones
y energia

— Transporte y distribucion (redes):
* Bienes
 Personas (servicios)
* Informacion

* Fuentes de produccion de energia,
explotacion de recursos naturales.
Transporte, distribucion y consumo



Infraestructura y Politicas Publicas (I)

* Los proyectos de infraestructura requieren
elementos regulatorios y de politicas publicas.

Algunas razones:

1.
2.

Monopolio natural.

Costos marginales constantes o decrecientes
en los niveles de demanda inferiores al maximo
de capacidad productiva.
e Casol

>
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Largo plazo para la recuperacion del capital.

Elevada movilizacion de capital: Garantias,
colaterales, riesgo del proyecto. [p»




Caso |

Costo marginal nulo para niveles de produccion interior
al maximo de capacidad productiva (puente)
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Caso |

Conclusiones:

1. El sistema de precios (peaje) resulta
Ineficiente en este caso.

2. El proyecto debe financiarse con otra
fuente (Impuestos).



Caso |l

Costos marginales constantes (camino por peaje)
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C:. Costos marginales de produccion del servicio (= costos medios)
p*: precio al publico (peaje)

pP*CBA: costos de recolectar peaje

COq,E: costos totales del servicio sin montar las cabinas de peaje



Caso |l

Conclusiones:

1. La aplicacion de cargas al usuario tiene costos.
2. La provision de servicios gratuitos genera distorsiones.

3. Si no se pueden aplicar tarifas es necesario recurrir
a impuestos.

Los impuestos:
I.  Generan distorsiones y tienen costos de aplicacion.

i. Son de aplicacion general mientras que los
beneficiarios de los subsidios se destinan a una region
0 a un conjunto definido de beneficiarios. )




Infraestructura y Politicas Publicas (1)

De lo anterior se desprende:

1.

2.

Dificultades para la generacion de proyectos privados
- Necesidad de compensar riesgos
- Subsidios
- Regulaciones

Infraestructura como factor condicionante de la inversion
privada en actividades cuya existencia depende de la reduccion
del costo de transporte.

Consecuencias economicas, sociales, geograficas y
ambientales.

Distinguir: Eje, corredor, area de influencia de los proyectos.
Territorio y ocupacion del espacio en términos econdémicos y
sociales.



DOTACION DE CAPITAL EN INFRAESTRUCTURA POR

HABITANTE
1980 1990 1995 2000

Energia Eléctrica
(Kw per capita)
Ameérica Latina 0,28 0,38 0,41 0,48
Sudeste Asiatico 0,29 0,53 0,68 0,80
Asia 0,24 0,40 0,48 0,54
Telecomunicaciones
(teléfonos fijos y celulares
x 1000 hab.)
Ameérica Latina 33,50 56,20 92,80 232,40
Sudeste Asiatico 84,30 173,50 275,90 605,90
Asia 59,70 105,90 165,20 364,70
Transporte
(Km de carreteras
pavimentadas per capita)
América Latina 1,10 1,18 0,93 1,22
Sudeste Asiatico 0,58 0,87 0,95 1,04
Asia 0,73 1,08 1,44 1,71

Fuente: Lucioni, L. “La inversion para la provision de servicios publicos y su financiamiento en América
Latina y el Caribe: evolucion reciente, situacion actual y politicas”. Serie Macroeconomia del
Desarrollo. CEPAL, Santiago de Chile, 2005.



INVERSION PUBLICA EN PAISES DE AMERICA LATINA Y
SUDESTE ASIATICO. Periodo 1980-2002

(en porcentajes del PIB)
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Fuente: Lucioni, L. “La inversion para la provision de servicios publicos y su financiamiento en América Latina y el Caribe:
evolucion reciente, situacion actual y politicas”. Serie Macroeconomia del Desarrollo. CEPAL, Santiago de Chile, 2005.




INVERSION PUBLICA EN PAISES DE AMERICA LATINA
Y SUDESTE ASIATICO. Promedio de cada periodo:

1980/2002 (en porcentajes del PIB)

1980/1990 1991/2002 1980/2002

O América Latina B Sudeste Asiatico

Fuente: Lucioni, L. “La inversion para la provision de servicios publicos y su financiamiento en América Latina y el Caribe:
evolucion reciente, situacion actual y politicas”. Serie Macroeconomia del Desarrollo. CEPAL, Santiago de Chile, 2005.




Integracion e Infraestructura

Formas de integracion:
comercio vs integracion “profunda”

Aspectos involucrados:

1.

|dentificacion y coordinacion de proyectos
complementarios.

Asignacion de beneficios y costos entre los estados
nacionales.

Obtencion del financiamiento en proyectos binacionales.

Armonizacion de regulaciones.



Aspectos Institucionales
IIRSA



Origenes

* IIRSA se origind en la primera Reunion de
Presidentes de América del Sur, realizada durante el
segundo semestre de 2000 en Brasilia, Brasil.

— Plan de Accion 2000/05: formulado por los
Ministros de Energia, Transporte y
Comunicaciones (Diciembre de 2000).

 BID, CAF y FONPLATA estan apoyando la Iniciativa
desde el inicio.



Cumbres de Presidentes Suramericanos
Cusco, Dic. 2004 'Implementacic’)n (2005/2010)

Guayaquil, 2002 'Planificacién (2003/2004)

Brasilia, 2000 'Fundacic')n (2001/2002)



Institucionalidad de IIRSA

*« Montevideo, Diciembre 2000
* Santa Cruz, Abril 2001

. » Buenos Aires, Diciembre 2001
_ _?0 m_lte d? * Brasilia, Mayo 2002
Direccion Ejecutiva CDE . Caracas, Julio 2003
(Ministros) : -
» Santiago, Diciembre 2003
* Lima, Noviembre 2004
* Asuncion, Diciembre 2005
r Técni : Comite de
G. Upos Techicos Coordinadores ) ., ..
Ejecutivos — GTES : Coordinacién Técnica
. Nacionales
(Representantes paises) (CCT)

Secretaria CCT

= Y ¢

FONPLATA




Caracteristicas de IIRSA

1) Visidon Estratégica de la Integracion
Fisica Suramericana

* Principios y acciones compartidas por
los doce paises.

 Integracion fisica como ingrediente del
desarrollo sustentable con equidad
social.



Caracteristicas de IIRSA

2) Conceptos basicos
 Planificacion territorial
e Desarrollo sostenible

3) Proceso multilateral de coordinacion de
acciones

4) Coordinacion y participacion publico-privada



Bases Operativas

Los trabajos en IIRSA se desarrollan bajo dos
enfoques distintos y complementarios:

* Ejes de Integracion y Desarrollo
— Planificacion territorial
— Proyectos

* Procesos Sectoriales de Integracion
— Instituciones
— Marco regulatorio



Ejes de Integracion y Desarrollo

referencia geoeconomica de planificacion territorial y gestion del desarrollo sostenible

Eje del Escudo

Eje Andino ,
Guayanes

Eje Peru- Eje del
Brasil-Bolivia Amazonas

Eje de la Hidrovia
Paraguay-Parana

Eje Interoceanico
Central

Eje de Eje MERCOSUR-
Capricornio Chile
Eje Andino Eje del Sur

del Sur




Cartera de Proyectos IIRSA 2004

Cartera de proyectos de infraestructura de integracion
bajo una vision regional y consensuada por los doce
paises de Ameérica del Sur.

335 proyectos en 8 Ejes de Integracion

40 grupos de proyectos con sus proyectos ancla
US$ 37.400 millones (transporte/energia/telecom.)
US$ 11.100 millones (publicos)

US$ 6.000 millones (privados)

US$ 20.300 millones (publico/privado)



Procesos Sectoriales de Integracion

Integracion energeética s
Instrumentos de financiamiento ﬁtl)
Facilitacion de pasos de frontera ~

Tecnologias de la informacion y
las comunicaciones

Sistemas operativos de
transporte aéreo

Sistemas operativos de
transporte maritimo

Sistemas operativos de
transporte multimodal



Procesos Sectoriales de Integracion

e Actividades realizadas:
— Estudios de diagnostico

— Analisis sobre las deficiencias regulatorias
e institucionales

« Actualmente se esta trabajando en:

— Propuestas de accion a corto, mediano y
largo plazo



Agenda de Implementacion
Consensuada 2005-2010

Durante la Cumbre de Presidentes de Suramérica en
diciembre de 2004, en Cusco, los 12 paises seleccionaron
31 proyectos estratégicos de integracion para componer
la Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010
gue tendra gran prioridad en su ejecucion.

Este primer conjunto de proyectos de integracion fue
acordado por los paises a partir de los resultados
logrados durante la fase de planificacion territorial y
ordenamiento de la Cartera de Proyectos IIRSA y que por
sus caracteristicas tienen un alto impacto en la
Integracion fisica de Suramérica.



Agenda de Implementacion Consensuada 2005-2010

Recuperacion de la navegabilidad
por el Rio Meta

Paso de frontera Cucuta-
San Antonio del Tachira

Carretera Pasto-Mocoa

Puerto Francisco de Orellana

Mejorias en la via New
Nickerie-Paramaribo-Albina y
cruce internacional sobre
el Rio Marowijne

Carretera Paita-Tarapoto-
Yurimaguas, puerlos y
centros logisticos

Carretera Venezuela (Ciudad

Guayana)-Guyana (Georgetown)-
Surinam (Paramaribo) (1° etapa)

Carretera Lima-Tingo Maria-
Pucallpa, puertos y
centros logisticos

Carretera Boa Vista-Bonfim-
Lethem-Georgetown
(1* etapa: estudios)

Puente sobre el Rio Takutu |

Puente sobre el Rio Acre

Rehabilitacion del tramo El Sillar |

Pavimentacion Ifapari-Puerto
Maldonado-Inambari, Inambari-
Juliacafinambari-Cusco

Consftruccion de la carretera
Pailan-San José-Puerto Suarez

Centro de frontera de
Desaguadero

Construccion de |la carretera
Canada Oruro-Villamontes-Tarija-
Estacion Abaroa (1° etapa)

Carretera Toledo-Pisiga

Anillo ferroviario de
Sao Paulo (Morte y Sur)

Rehabilitacion de la carrelera
lquique-Colchane

Paso de frontera Infante
Rivarola-Cafiada Oruro

Construccion del puente
binacional Salvador
Mazza-Yacuiba

MNuevo puente Presidenle Franco-
Porto Meira y centro de frontera

Gasoducto del Noreste Argentino

Duplicacian del tramo Palhoga-
Osorio (Rodovia Mercosur)

Ruta internacional 60 CH (sector
Valparaiso-Los Andes)

Duplicacion de la ruta 14

Construccion del puente
internacional Jaguarm}nin Branco

Proyecto ferroviario
Los Andes-Mendoza

Exportacion por envios
postales para PYMES

Adecuacion del corredor Rio
Branco-Montevideo-Colonia

Implementacion de acuerdo de
roaming en América del Sur




Cuadro Resumen Proyectos de la AIC 2005-2010
en cantidad y millones de dodlares

Numero | Costo Proyectos en
Eje de ejecucion

Proyectos | Total | Namero | Costo
MERCOSUR- 7 2896 4| 1632,8
Chile
Capricornio 2 65 0 0
Interoceanico 7 921,7 3 530,5
Central
Andino 3 117,5 0 0
Amazonas 41 1087,1 2 798,8
Peru-Brasil- 2 704 2 704
Bolivia (1)
Escudo 4 1191 1 10
Guayanés (2)
Todos 2 0 0 0
Total 31| 5910,4 12| 3676,1

Fuente: Agenda de Implementacion Consensuada
Q) Una obra terminada: Puente sobre el Rio Acre

(2) Una obra paralizada: Puente sobre el Rio Takutu



Logros de IIRSA

lIRSA se consolidé como una instancia fundamental para
la construccidon de una agenda comun de acciones y
proyectos para la integracion fisica.

La aplicacion una metodologia de planificacion territorial
iIndicativa permitio, por primera vez en la historia de
Surameérica, conformar una cartera de proyectos de
infraestructura de integracion bajo una vision regional y
consensuada entre los doce paises de América del Sur.

IIRSA esta ingresando a una etapa de implementacion
(2005-2010) construyendo sobre la experiencia
acumulada en sus primeros 5 afios.



WwWWw.lIrsa.org



