ACTA DE LA 6 ASAMBLEA ORDINARIA DE LA
CAMARA INTERAMERICANA DE TRANSPORTES
14 Y 15 DE SEPTIEMBRE DEL 2006 - MEDELLIN, COLOMBIA

A los catorce dias del mes de septiembre de 2006, a las 14:30 horas, en el Salén de Conferencias del
Palacio de Exposiciones Plaza Mayor Medellin, en la ciudad de Medellin, Colombia, se reunié en
Asamblea el Consejo de Representantes de la CAMARA INTERAMERICANA DE
TRANSPORTES - CIT, estando presentes los delegados de 11 pafses: ARGENTINA, BRASIL,
COLOMBIA, COSTA RICA, ECUADOR, GUATEMALA, HONDURAS, MEXICO,
NICARAGUA, PANAMA Y PERU.

1) APERTURA DEL PRIMER DIiA - 14 DE SEPTIEMBRE DE 2006
Compuso la mesa directiva ¢l Ministro de Transportes de Colombia, Andrés Uriel Gallegos, el

Presidente de la CIT Capitulo Colombia, Juan Gilberto Sanchez A., y el Presidente de Ia Junta
Directiva de la Asociacion de Transportadores de Carga de Colombia ~ ATC. Iniciando la

Asamblea, el Presidente de Ia CIT
Capitulo Colombia, Juan Sanchez, agradecié la presencia del Ministro de Transportes de Colombia,
Sr. Andrés Uriel

Gallegos, y reconocié la excelencia de la conduccién del gobierno Uribe con relacién al sector de
transporte, apoyando y trabajando en conjunto con el sector privado. Informé al Sr. Ministro acerca
de la CIT, que fue conformada por iniciativa de Brasil, y la importancia de la organizacidn.
Agradecié a ATC por recibir la Asamblea y a los miembros de CIT de manera general por su
presencia. Pasé entonces la palabra al Ministro, quien saludé a todos manifestando su deseo que la
permanencia en Colombia fuera fructifera para reconocer las oportunidades del transporte en el pais.
Menciono las dificultades del sector y resaltd la lucha del transportador contra condiciones
econdmicas, distancias, geografia, falta de infraestructura, y demds desafios. Dijo que el
transportador también se preocupa con la tecnologia y la utiliza para superar las barreras que se
interponen a su trabajo. Comentd la alianza entre gobierno y el sector privado existente en
Colombia, con planes conjuntos de desarrollo y sostenibilidad, con condiciones de respeto y
tolerancia. Dijo que hay 8 programas de transporte masivo que benefician Colombia, que son
conducidos por el gobierno colombiano con consulta al Consejo Nacional de Transporte, gremio
privado. Afirmé que, a pesar de las debilidades, y de los indices economicos, se sigue adelante con
firmeza y caricter. Reconoci6 la relevancia de la CIT en apoyar el desarrollo del sector de
transportes por medio de la integracion entre los paises

Z) ACTO SOLEMNE DE TOMA DE POSESION Y DIPLOMACION DE LOS MIEMBROS
DEL DIRECTORIO DE LA CIT PARA EL BIENIO 2006-2008

Dando seguimiento al programa, el Presidente Juan Sanchez pasé la palabra a la Sra. Felicia Vilela,
Directora Ejecutiva de la CIT, a que lamara los representantes nombrados que asistian a la
Asamblea a recibir de las manos del Ministro del Transporte de Colombia, Andrés Uriel Gallegos, el
diploma de miembro del Directorio de la CIT de su pais y firmar el Libro de Posesion de la
Secretaria-General. As{ se procedid, llamando los presentes a la mesa, donde recibieron los
diplomas, firmaron el libro y saludaron los miembros de la mesa. Terminado el acto, la Sra. Felicia
paso la palabra al Presidente Juan Sanchez, a que siguiera con la conduccién de los trabajos.
Habiendo terminado el acto solemne, el Ministro se despidio, debido a compromisos de su agenda,
agradeciendo la oportunidad de participar.del Acto. - SR B
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3) PRESENTACION POR PARTE DE ARGENTINA

Acto continuo, el Sr. Martin Sénchez Zinny, Director de la CIT Capitulo Argentina y representante
de 1a FPT y la FADEEAC de Argentina agradecic a la CIT por haber dado a Medellin la oportunidad
de ser la sede de la sexta asamblea. Comenté que en las exposiciones de! 11 Encuentro
Latinoamericano de Transportadores hubo falta hablar de la formacién del transportador. Felicito a
la CIT por las iniciativas de capacitacion profesional. Presenté un video de un encuentro con
representantes de Panamé, Ecuador y otros paises en Buenos Aires, por ocasién del PACE
(Programa de Actualizacion para la Conduccion Empresaria) — curso realizado por la FPT en Buenos
Aires, en Agosto de 2006, con fotos de los alumnos y misica. Resalto la importancia de la mejora
continua de 1a formacion del transporte.

4) AGENDA DEL DiA — RUTAS DE INTEGRACION

4.1) Habiendo legado al salon, el Secretario General de la CIT, Paulo Caleffi, explicd las
circunstancias de su retraso en llegar, debido a problemas en su reserva de vuelos, disculpandose por
ello, y saludé los presentes, agradeciendo al Presidente de CIT Colombia, Juan Sanchez, y al
Ministro de Transportes Andrés Gallegos por haber hecho la diplomacién, y a los miembros de la
Secretaria-General por conducir el programa sin interrupcion.

4.2) El ECUADOR, por parte de Carlos Jiménez, de FENATRAPE, pidi6 {a palabra para expresar
satisfaccién y agradecimiento a los demas miembros de CIT Capitulo Ecuador y paises miembros,
componiendo la mas numerosa asistencia de una Asamblea de CIT en los tltimos tiempos.

4.3) Inaugurando los debates programados, €l Secretario-General pidio al Director Consultivo de la
CIT, Julio Cesar Almeida, que presentara diapositivas acerca de los proyectos de integracién de la
IIRSA y solicitd a los presentes que llenaran la encuesta acerca de la prioridad de los proyectos hasta
el dia siguiente al medio dia, para que la misma fuera compilada y encaminada a la TIRSA. Dej6 a
los paises también la opeion de apuntar en ¢l formulario proyectos que no estuvieran mencionados
en la encuesta.

5) RESPONSABILIDAD CIVIL

5.1) E! Secretario General, antes de pasar la palabra a Julio Cesar, para que hiciera la presentacion
técnica del tema, preguntd a los presentes quienes representaban el sector de carga y quienes
representaban el segmento de pasajeros y la mayoria representaba carga, pero el Secretario General
dijo que se iba a tratar del tema para ambos segmentos. Julio Cesar present6 los conceplos de
responsabilidad civil bajo el enfoque general, tanto de cargas como de pasajeros.

5.2) Terminada la presentacién, el Secretario General lanzéd 3 propuestas de vertientes de debate en
el tema de responsabilidad civil: transporte de mercancias por carretera, transporte de personas por
carretera y transporte por taxi. En el primer tipo de transporte (carga), menciond el caso de Brasil,
donde cada embarcador tiene su poliza y cada transportista también tiene su péliza, y por ser las
exigencias tantas y tan diferenciadas, estd imposible andar en las carreteras sin un manual para
entender tantas reglas en caso de accidente. Propuso la votacién de 3 propuestas: la primera
propuesta era que la CIT hiciera una recomendacién y un pedido a los gobiemos para que
determinen que el seguro de la carga fuera exclusivo del tomador del servicio. Vistumbré que esto
causaria una seleccién de los transportistas. Segunda propuesta: fue justificada por el hecho de que
en algunos paises la obligatoriedad del seguro s¢ define por el pasajero, quien tiene la opcidn de
asegurar o no st frafisporte, mientras hay paises donde el seguro es obligatorio y, en el caso de la
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IATA la obligacidn estd embutida en el billete. Lanzé una proposicién a que sea obligatorio el
seguro inherente en los billetes, dentro de un limite determinado, como ocurre con IATA. Tercera
Propuesta: Informé que la HONDA ests en preduccion de 1.300.000 motos v en 2007 1.500.000
motos y en cinco anos habra 10.000.000 de motos en las calles, Los accidentes ya son frecuentes con
mMotos y seran aun peores. Acerca de este tema, lanzé la propuesta, de manera tripla: 1)que todos los
conductores de motos estén obligados a usar una chaqueta de color visible y atrds el ntmero de su
licencia; 2) que las principales calles de las ciudades tengan rutas exclusivas para motos, v 3) que
exista una obligacién de seguro de accidentes personales para los conductores de motos. Los
transportadores que sepan que hay este seguro, tratarén de los siniestros COn Mayor conocimiento.
5.3) José Guerra, de la FETRACANIC de NICARAGUA, pidi6 la palabra para decir que La ley 431
del pais define que haya seguro, pero exclusivo para los transportistas, El Secretario General
pregunté que si en Nicaragua las empresas tienen compafiia aseguradora propia y se dijo que si. Los
propios transportadores aseguran los pasajeros. Dijo que estd de acuerdo con la propuesta, pero
resaltd que la cuestion en cada pafs es diferente. Con respecto a la carga, el tomador del servicio sabe
que el transportista no asume la responsabilidad por los danos.

5.4) BRASIL ~ La Sra. Sonia Rotondo de la NTC Brasil pidi6 la palabra para pedir informacién
acerca del tema de seguros. Informé que la responsabilidad civil es intransferible en Brasi]. Preguntd
si el transportador concurre por el dafio ocurrido en la carga en el regreso. Subrayé que cada pais ha
regulado el tema de manera muy distinta. Informé ademas que en el caso del MERCOSUR, la
cuestion del seguro de la carga ests prevista por acuerdo internacional (ATIT) en el Art. 13, donde el
transportador es obligado a contratar el seguro contra danos a la carga y a terceros, v que desde la
firma del acuerdo en 1966, hubo pocas alteraciones en términos de seguro. Piensa que debido a la
complejidad del tema, se debe de tratar del transporte internacional en el caso de carga contra el
tercero no transportado y en el caso de pasajeros, se debe de tratar del tema en su especificidad.
5.4.1) El Sr. Thiers Fattori Costa, de la CNT Brasil saludé los anfitriones y elogié la calidad de los
temas tratados. Propuso que cuando haya problemas de este tipo se crea comisiones para estudiar los
temas. Son temas muy complejos y debe de haber participaciones de especialistas en la materia. Que
S¢ cTea una comision para presentar un reporte para aprobacion del consejo.

Secretario General — Aclaré que solamente se tratara del interés en tema. De acuerdo con el interés
de cada pais miembro, cada pafs puede decir si se pronuncia o si quiere estudiar el asunto.

5.5) ARGENTINA- José Arata — FADEEAC -(, .-)En Argentina el dafio que da a la carga por un
tercero es cubierto por la poliza del vehiculo,

5.6) COLOMBIA - Marino Quintero ~ CST - Informé que en Colombia es obligatorio un seguro
contractual y extra-contractual que cubre determinada escala de accidentes. Dije que més que
perseguir una igualdad de legislaciones en los paises, lo que puede perseguir CIT es la nivelacién de
los limites de dafio, una tabla de indemnizacién. Coments que en Nicaragua se hace lo que Colombia
ha intentado hacer, para que los propios transportistas pudiesen poner las condiciones de la
cobertura. En Colombia hay un limite por un muerto, y que deberia ser realizada una negociacion del
seguro de cobertura total.

5.7) Secretario General -~ Reconocié que en este momento cada pais tiene diferencias y el debate es
fructifero, pero la propuesta es si los paises deben enviar sus informaciones a la CIT y la CIT se los
envia a todos un término para firmar una posicién.

5.8) ECUADOR - Harrison Vizcaino — ANDINATIC — Dijo que la preocupacion es hacer el analisis
de las regulaciones que existen, pues la CAN tiene una regulacion, el MERCOSUR también y todos
los paises tienen interés.

5.8.1) Marcelo Gavilanez — FENACOTIP — Presentd Napoledn Jativa, nuevo Presidente de
FENACOTIP, y propuso a que se les obligue este seguro basico que se puede exigir. Acojo la
sugerencia de una comisién para estudiar la parte legal y técnica.

i
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5.8.2) Carlos Jiménez — FENACOTRAPE - Acordd a los presentes que si se ha unido para buscar
alternativas, que se tome muy en cuenta las posiciones de cada uno de los paises.

5.9) COLOMBIA — Marino Quintero ~ CST - Aclaré que lo que determina el obligatorio y el
contractual son los limites del seguro.

5.10) MEXICO - Eduardo Casillas - CANAPAT — Estuvo de acuerdo que cada pais tiene sus
propias leyes. Informé que en el caso del transporte internacional, hay discrepancias enormes entre
los paises, con respecto a las exigencias de seguro en cada pais. El primer paso en el NAFTA esla
aceptacién de una Unica poliza. La CIT debe apoyar con el gobierno y aseguradoras para gue una
sola pdliza cubra todos los paises.

5.10.1) Leopoldo Almanza — CANACAR - Presenté los representantes de la CIT, incluso Enrique
Rustrian, nuevo miembro del Directorio de CIT México.

5.11) NICARAGUA — Rafael Quinto — URECOOTRACO - Afirmé que no se debe discutir aspectos
puntuales de cada pais, sino el tema en general, donde todos los paises puedan converger. Como el
transporte logra conformar empresas nacionales con sus vinculos internacionales, se debe
internacionalizar este refuerzo para que los paises tengan un mismo SegUIo dentro y fuera del pais.
Sugiri6 la creacién de una banca internacional de los transportistas.

5.12) PERU - Luis Marcos — UNT -~ agradecié la oportunidad de participar de la Asamblea y dijo
que Perii apoya la propuesta de 1a CIT de diferenciar los tipos de seguros — personas, carga, lerceros
- En Pert, el seguro del transporte de personas es obligatorio. Las primas para los seguros son muy
baratas y no cubren los dafios, por €so s¢ ha facultado a los gremios crear sus propios bonos. El tema
de la inseguridad es lo que genera los seguros y los Estados deben dar mayor presupuesto para
mantener la seguridad. Que se insista que Jos seguros sean por cuenta y riesgo de quien toma la
carga.

5.13) COSTA RICA - Luis Diego Francheski - CCTU ~ Comento el hecho de que en Nicaragua se
exige que se tome Seguro para transito por el pais. Por eso, hay que se tener una modalidad de seguro
centroamericano que cubra el transito en todos los paises.

5.14) GUATEMALA - Héctor Fajardo — CATRANSCA - Estuvo de acuerdo con que existieran
seguros internacionales que fueran aceptados en otros paises. El reconocimiento debe existir en el
transporte internacional.

5.15) HONDURAS — Benjamin Castro — CATRACHO - Dijo que estuvieron ocupados con el tema
durante mucho tiempo. Informo que se cred la ley de transito en 2006, con participacion de gremios
y en la comision de seguridad vial. Los transportistas han creado un fondo de administracion de
riesgo, basado en un estudio para un seguro que tenga un techo general, que esta sometido al
gobierno para ratificacion.

5.16) Secretario General — 1) Considerando las varias manifestaciones acerca de la primera y
segunda propuestas, dijo que ¢l intercambio de informaciones llevaba a concluir que cada pais tiene
una situacion especifica, y preguntd a los paises s interesa a los paises que la CIT haga un estudio
completo del asunto seguro de responsabilidad y, asi lo aceptando, se comprometerian & enviar sus
informaciones a la Secretaria General CIT. En votacién, aprobado por unanimidad. 2) Mototaxi — si
la CIT puede proponer el uso obligatorio de chagueta con identificacion, ruta exclusiva para motos y
obligatoriedad de seguros para accidentes personales de los conductores de motos.

5.17) BRASIL ~ Thiers Costa — CNT - Pidi6 afiadir que los capacetes también sean identificados.
5.18) Secretario General — Puso en votacion si la CIT puede hacer un documento antes de enviar a
Jos gobiernos acerca de las propuestas aprobadas y los paises daran la indicacién a quien enviar.
Aprobado por unanimidad.

6) UNION DEL SECTOR TRANSPORTADOR
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6.1) Secretario General — Empezé el tema mencionando el caso de algunos paises en los que hay
muchos conflictos entre gremios, lo que dificuita ] desarrollo del sector, una vez que los esfuerzos
son amenazados por la falta de unidn. Ofrecié a los paises que deseen, la posibilidad de que Ia
Secretaria General de la CIT haga una visita oficial al pais, para intentar congregar todos los gremios
en conflicto, y aunque no interfiera en la soberania y asuntos internos de los paises, podra mediar los
conflictos existentes. Menciondé como ejemplo el caso de México, donde hay un acuerdo entre
CANACAR y CANAPAT, para la asuncién de la presidencia de la CIT de manera alternada. La
propuesta es que la CIT haga la mediacion y congregacién de todos los modos de transporte del pais
en un gremio principal.

6.2) ECUADOR - Carlos Jiménez ~ En el Ecuador las representaciones no estin unificadas. Se
consiguié unificar los diferentes segmentos del transporte terrestre, excepto Andinatic Andina, para
completar el cuadro. La Confederacion Nacional de Transporte Terrestre del Ecuador esta
reconocida por el gobierno. Van a congregar la Andinatic para resolver esta pendencia.

6.3) PANAMA - Oscar Grenald — ATCC - Sugirié que la SG/CIT visite los paises no sélo para la
unificacion sino también para la formacién profesional. Pregunt6 si la CIT puede ademas hacer un
pedido de la ampliaci6n del canal.

Secretario General ~ Informé que la SG/CIT oftrece su trabajo para intentar fortalecer la unién
interna. La decisién de visitar o no un determinado pais depende del interés del Capitulo CIT del
pais en ello.

6.4) ECUADOR - Harrison Vizcaino - ANDINATIC ~ Informé que en el afio pasado se solicité la
visita del Secretario General a la CIT Ecuador, lo que no fue posible. Y desde alla Ia CIT Ecuador no
habia hecho ninguna reunién. El nombramiento de la CIT Ecuador no habia sido comunicado a la
ANDINATIC ni tuvo su participacién. La fuerza de la CIT depende del fortalecimiento de los
paises. La falta de unién puede marcar un deterioro de los objetivos de la CIT. Se manifesté en favor
de las visitas, no solo para congregar gremios, sino para consolidar la presencia de CIT en los paises,
con estructura y una comitiva que ayude a reunir también los demds modos de transporte.

6.5) GUATEMALA - Héctor Fajardo — CATRANSCA — Pidié gue previa a la visita sea hecha una
comunicacién a todos los dirigentes para respaldar este tipo de accién.

6.6) PERU ~ Luis Marcos — UNT — Mencioné la visita reciente del Secretario General a Per,
resaltando la necesidad de consolidad la CIT Capitulo Peri. Reconocié la tmportancia del
movimiento de difusién por la organizacién. Dijo que en CIT Capitulo Pert fue incorporado el
segmento de ferrocarriles y hay contacto fuerte con los gremios de pasajeros. Informoé que hay
muchos gremios en Pert, y congregarlos a todos es una tarea ardua, por eso habria que visitar Peri
con una comitiva. Felicité Argentina, Brasil y México por sus iniciativas de congregacién de los
modos.

6.7) ARGENTINA — Martin Sanchez Zinny — FPT/FADEEAC - 1) Manifesté su total adhesion a la
propuesta de Brasil de restaurar el antiguo reto de hacer comisiones, mismo con la participacién de
pocos paises. Estuvo de acuerdo que los temas, que son muy complejos, requieren un estudio, por
€so la posicidn favorable a las comisiones. 2) Estuvo en favor de la propuesta de Harrison Vizeaino
para fortalecer la CIT. Mencioné que hay paises que no tienen la consideracién ni de dar una
satisfaccién de su ausencia en la Asamblea. 3) Mencioné el CONATRA, que agrupaba a todos los
modos de transporte argentino en sus facetas empresarial y laboral. Dijo que situaciones politicas
hicieron que ese consejo de transporte se haya desintegrado. Reconocié ser importante la visita para
congregar a los gremios.

6.8) COLOMBIA ~ Federico Parrado — ASONALTET - Propuso que la CIT hable con el Ministro
de Transporte, pues los paises tienen problemas comunes, v gue ayude a congregar los pequeilos
gremios.

6.9) ECUADOR - Carlos Jiménez — FENATRAPE - Elogié la actitud del Ministro del Transporte

-de Colombia, quien dijo que hay que hablar con los diferentes sectores, para g ral-desarrolier 07
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6.10) Secretario General — Aclard las justificativas de Aruba, Venezuela y Cuba, paises donde hubo
cambio de representantes y se estd huscando otros vocales, pero Uruguay, Chile, El Salvador ¥y
Bolivia no enviaron representantes, ni justificaron. Por eso se va a visitar estos paises para buscar
otros gremios de representacion, de acuerdo con lo definido en la 5* Asamblea, en Bogota.

6.11) GUATEMALA - Héetor Fajardo — CATRANSCA - Dijo que hay gremios fundadores pero
hay que haber solo un gremio que represente a otros.

6.12) Secretario General — Puesto en votacion, se manifestaron favorables a la visita de la comitiva
CIT los siguientes pajses: Panama, Colombia, Costa Rica, Guatemala, Honduras v Nicaragua,
quedando Ecuador y Argentina para discutir internamente antes de confirmar,

7) RESULTADOS DEL PROGRAMA DE RENOVACION DE FLOTA DE MEXICO
(CHATARRIZACION)

7.1) Pasando al proximo punto, el Secretario General pasé la palabra a Leopoldo Almanza de
CANACAR -~ MEXICO, para que hiciera una presentacion acerca de los resultados del programa de
chatarrizacién iniciade en el 2004. El Lic. Almanza presentd datos acerca de la flota de carga del
pafs, con mas de 10 millones de unidades con un promedio de 17 afios de antigiiedad. Informé que la
meta es en los proximos 10 afios un promedio de antigtiedad de 6.5 afios, con una inversion
necesaria de 24 mil millones de pesos mexicanos. Por eso se cred en el 2004 un Programa de
Modernizacién del Autotransporte Federal, para combatir la obsolescencia. Dijo que un 90% del
parque vehicular de MEXICO esté en manos del hombre camion. Aclar6 que el programa pretende
el incentivo fiscal para la adquisicién de unidades nuevas y sacar las unidades viejas de circulacion.
ILa unidad sacada de circulacién va a la chatarra y se recibe un precio por el kilo de la chatarra. Las
unidades nuevas deben de ser empleadas en el Servicio Publico Federal, como requisito. Para el
éxito del programa, se requiere flexibilizacion para alcanzar el piblico, como la posibilidad de
enviar 2 o mas vehiculos a la chatarra, como también bajar el requisito de edad minima del vehiculo
como condicion. Datos del programa estén en la pagina web de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes de México ( www.sct.gov.br) Los problemas al programa son falta de capital del hombre
camién para renovar su vehiculo y tasas de interés muy altas. El proceso ha sido lento. Convocd a
los paises a agregar sugerencias para que sean {levadas al gobierno.

7.2) Secretario General — El tema es solo para conocimiento y la presentacién y la ley completa
estardn disponibles en el sitio de la CIT www.citamericas.org

8) PEAJES EN EL TRANSPORTE TERRESTRE

8.1) Para dar inicio al debate, el Secretario General convocd Julio Cesar Almeida, Director
Consultivo de 1a SG/CIT a presentar el tema de Peajes en el transporte terrestre, poniendo topicos de
discusion, los cuales son relacionados a: 1) costo-beneficio; 2) reglamentacién de numero de peajes
por concesion; 3) reglamentacion de los precios; 4) correcta utilizacion de los valores recaudados: 5)
ventajas a los transportistas internacionales.

8.2) Secretario General - Reconocid que hay experiencias muy diferenciadas en el tema, por €80
pregunté al Consejo qué si interesaba a todos los paises que la CIT recibiera de todos paises
informacion, realizara un estudio y lo difundiera a los paises miembros.

8.3) MEXICO - Enrique Rustrian — CANACAR - Informé que en aquel pais todos los peajes son
recaudados a la hacienda gue se le distribuye a las empresas de peaje. Hay incentivo fiscal a los
transportadores, donde por cada peso recaudado, el transportista puede deducir un 50 % en los
impuestos.
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8.4) ECUADOR - Carlos Jiménez ~ FENATRAPE — Acords a los presentes que el costo de los
peajes incide en la rentabilidad de los transportadores. Muchas veces las concesionarias establecen
tarifas no estandarizadas, hacen lo que quieren. Dijo que el transportador organizado tiene otro
tratamiento. Afirmd que las autoridades deben proteger al transportador organizado con incentivos v
propuso que se cobre una tarifa Unica de acuerdo con la realidad de cada pais.

8.5) PERU - Luis Marcos - UNT - Dijo que los transportistas si estdn de acuerdo con los
mejoramientos de infraestructura. Sin embargo, la concesion de peajes es tanto gubernamental como
privado (3), y cuando se privatizé algunos tramos, el costo operacional aument6 de 4 a 12% dentro
de la estructura de costos de transporte. Eso ocurre también en carreteras que estan asignadas en los
proyectos de IIRSA. Dijo tener la percepcién que las concesiones deben reestructurarse cor respecto
a las condiciones del peaje. Pregunté qué cuales son las normas internacionales que hay al respecto e
informé que la UNT estd planteando un cambio en las condiciones e incentivos fiscales de 50% al
transporte organizado.

8.6) Secretario General — Hay un desconocimiento por parte de los usuarios y discrepancias muy
grandes. Los paises que tienen interés en un estudio acerca de peajes deberan enviar sus
informaciones y documentacién nacionales. En votacion, todos aprobaron, con abstencién de
Argentina, aunque en Argentina hava una situacién de doble recaudo, un peaje para nacionales y
otro para transito internacional.

8.7) ARGENTINA - Martin Sénchez Zinny ~ FPT/FADEEAC — Explicé que los transportistas
terminaron aceptando los peajes debido a la transitabilidad de la ruta. Estuvo de acuerdo que los
transportistas organizados tengan beneficios fiscales. Se comprometié a enviar las informaciones
todas de Argentina a la SG/CIT.

8.8) Secretario General — Resalto la importancia de conocer el caso argentino.

9) ARGENTINA — PRESENTACION - COSTO DE GASOIL Y RENOVACION DE
FLOTAS

9.1) Con respecto a la actual cuestion del costo de gasoil en Argentina, Martin Sanchez Zinny, de la
FPT/FADEEAC de Argentina dijo que la competencia por gasoil no es vista con buenos 0jos, ¥ que
hay serios problemas en la matriz energética argentina, Acerca del Caso Bolivia, del problema de
vehiculos de empresarios argentinos apareciendo como propiedad de empresarios bolivianos,
secuestrados del pafs, la CIT Capitulo Argentina decidié Por razones éticas y diplomiticas no
profundizar el tema por no estar presentes los representantes de Bolivia. Mencioné que CATAC y
FADEEAC tienen planes de renovacién de flotas, inspirados en Ia experiencia mexicana.

10) CIERRE DEL PRIMER DIA DE TRABAJOS

10.1) Secretario General - Finalizando los trabajos del dia, el Secretario General acordé a los

asistentes los temas del dia siguiente.
10.2) GUATEMALA - Héctor Fajardo — CATRANSCA - sugiri¢ incluir el tema de capacitacion

también en el dia siguiente.
10.3) Secretario General — Considerd la propuesta y pasé la palabra al Sr. Juan Sanchez, para hacer

el cierre.
10.4) COLOMBIA - Juan Sanchez — CIT Colombia — El Sr. Juan Sénchez entonces procedié al

cierre de los trabajos, agradeciendo la presencia de todos y los aportes proporcionados por los
paises-miembros.




2° DiA- 15 DE SEPTIEMBRE DE 2606

11) ELECCIONES DEL CONSEJO FISCAL

11.1) Abriendo la agenda del segundo dia de trabajos a las 09:30, en el mismo recinto del dia
anterior, el Secretario General sugirié que el Consejo Fiscal sea conformado por tres Federaciones
de Brasil, afiliadasalaCIT yala ONT Brasil, mantenedora de la CIT, debido a: 1) la dificultad de
reunién del Consejo, 2) el hecho de ser la contabilidad hecha en Brasil. Sometido a votacion, fue
aprobado por unanimidad.

11.2) Antes de pasar al segundo punto de la agenda, el Sr. Hector Fajardo, de CATRANSCA,
Guatemala, hizo un aparte para decir que en el presente dia se celebraba la independencia de los
paises centroamericanos, lo que fue aplaudido por todos.

12) CRITERIOS PARA LA REALIZACION DE ASAMBLEAS DE LA CIT

12.1) Secretario General - El SG propuso que s¢ utilice un formato de reunién con disposicion oval
de mesas, para que simbolice el principio de igualdad que nortea la CIT. Ademads sugirid que se
tenga mesas separadas para los paises, con la bandera del pais al lado, y sillas para los demaés
representantes de la delegacion.

12.2) MEXICO — Leopoldo Almanza — CANACAR — Afiadié que serd necesario normas para
agilizar los tiempos de la reunién. Con tiempos limites para las manifestaciones de los paises y que
se anticipe los asuntos a ser tratados en la Asamblea a los paises. Sometido a aprobacion, fue
aprobado por unanimidad.

13) SISTEMA DE INFORMACION DE LOS PA{SES ALA SECRETARIA-GENERAL

13.1) Secretario General - El Secretario General, considerando la falta de respuesta a las consultas de
la SG/CIT por parte de los paises miembros, sugirié que se indique una persona ejecutiva para ser
interlocutora de informaciones del Capitulo CIT en cada pafs. Sometido a aprobacion, fue aprobado
por unanimidad.

14) PAPEL DE LA CIT EN LOS PAISES

14.1) Secretario General - Acordd a los paises que cada pais es un capitulo soberano y la CIT tiene
por principio la no-interferencia en los asuntos internos de los paises. Aclaré que la SG-CIT tiene
papel mediador y puede ayudar a reunir los gremios, visitar, dar conferencias, asesorar, pero no
interferir.

14.2) COSTA RICA — Luis Diego Francheski - CCTU -~ pregunt6 si se puede solicitar a la CIT
datos, fo que fue confirmado por el Secretario General.

14.3) COLOMBIA - Fernando Ospina ~ ASECARGA - Dijo que tienen comités tematicos para
tratar de diversos temas, lo que puede ser aprovechado en la CIT.

14.3.1) Orlando Ramirez - ATC - Propuso que las propuestas de la CIT sean encaminadas por via
diplomatica.

14.4) Secretario General — Explico que hay dos formas para ¢l encaminarniento de las propuestas
CIT: 1) Cada pais envia a su gobierno las propuestas CIT, 2) La SG-CIT hace un comunicado ©
recomendacion directa al gobierno de un pais, en casos en los que no sea adecuado comprometer los
gremios afiliados. Dijo que si los paises tienen interés de poner alguien del gremio en los gobiernos,

Acta de la V1 Asambiea de la Camara Interamericana de Transpories — 14 y 15 de septiembre del 2006 — Medellin, Colombia




la SG-CIT puede apoyar con un manifiesto favorable a la candidatura del representante enviado a las
autoridades competentes. Todos estuvieron de acuerdo.

15) TRANSPORTE PARA LOS NACIONALES: TENDENCIAS DE CIERRE DE
FRONTERAS

15.1) Para abrir el debate, el Secretario General dijo que hay una tendencia de que los transportes
sean para los nacionales. Ejemplos: 1) FE.UU. no acepto el acuerdo de NAFTA y dejo el transporte
para sus nacionales. 2) México con los paises Centroamericanos hicieron un acuerdo de reserva del
transporie interno a los nacionales, y 3) Venezuela cerré la frontera a camiones colombianos.
Acordé a los presentes que el papel de la CIT es conciliador pues cada pais es soberano, pero pide a
los gremios que las decisiones bilaterales no sean impeditivas a que los paises se retinan en el ambito
de la CIT.

15.2) MEXICO - Enrique Rustridan -~ CANACAR - Menciond el problema de circulacién de
semiremolques en el territorio nicaragiiense, desde enero del 2006, en el que el transportador
mexicano es impedido de seguir con la carga en el mismo vehiculo por territorio nicaragiiense en un
transito hasta Panamd, por ejemplo. Pidieron al representante de Nicaragua que envie un manifiesto
al gobierno nicaragiiense para revocar esta norma,

15.2.1) Leopoldo Almanza — CANACAR - Informé que se hizo una reunién de centroamericanos
con México debido a que ha existido una serie de problemas con las autoridades aduanales de los
paises. Dijo que enviard a la CIT informaciones acerca de las cuestiones y sugirié que la CIT
participe de las reuniones que se realicen acerca del tema.

15.3) PERU ~ Luis Marcos — UNT — Reconocié que hay una serie de asimetrias de politicas de
gobierno que afectan el transporte internacional. Sugirié que el tema deba ser tratado en primer lugar
por los privados y después Hevado a los gobiernos. La solucién debe salir de abajo hasta arriba.
Subrayé que los compafieros de México y Nicaragua deben reunirse y negociar, antes de
manifestarse a los gobiernos, para un entendimiento conjunto, y pautarse por la equidad y
reciprocidad.

15.4) Secretario General — Afirmé que se estd estudiando una manera de tratar del problema en el
ambito de la CIT y que se debe pensar como actuar en esto.

15.5) BRASIL - Sonia Rotondo — NTC - Informé que se hace reuniones de empresas que componen
el MERCOSUR, y se ha avanzado en muchos aspectos. Son ejemplos de temas de estas reuniones la
cuestion de ser Argentina un pais de trénsito, vy la intencién de los paises de preservar su industria de
transporte - razén de no permitir el paso en su territorio. Para esto estin planteando una politica de
transporte internacional, para que el transportador tenga un marco normativo que facilite el transito
internacional. Opind que una mercancia que sale por un unico modo de transporte deberfa ser
regulada por un tinico marco, y que las fronteras deben ser un lugar de paso y no de retencién de
vehiculos,

15.6) MEXICO — Enrique Rustridn — CANACAR - Aprovechando la llegada de Nicaragua, solicité a
aquel pais que se manifestara acerca del asunto.

15.7) NICARAGUA - Respondi6 que, con respecto al problema de transito de camiones por
Nicaragua, se ha hecho gestiones con el gobiemo para quitar la traba a los transportes de carga.

16)DISOCIACION POLITICA DE LOS PAISES Y SUS CONSECUENCIAS PARA EL
TRANSPORTE

16.1) Secretario Genera! — Introduciendo el tema, el Secretario General comentd que cuestiones

politicas han alejado a los transportistas, pues estas intervienen en las cuestiones de desarrollo de 2
U . R e WA
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sector de transporte, cOmo ocurre con Cuba, Venezuela y Bolivia. Subrayé que se debe definir hasta
donde eso puede crear barreras a la unidn de los transportistas.

16.2) ECUADOR - Carlos Jiménez — FENATRAPE - Propuso que s¢ crea uha vialidad de acuerdo
con las necesidades de los transportistas.

16.3) GUATEMALA — Propuso que s¢ busque otras instituciones que participen de CIT y que los
representantes que participen de otros foros también hagan gestiones en nombre de CIT.

16.4) Secretario General ~ Acordd a los presentes que esta posicién tiene un efecto importante pues
si no hay paises agregados a la CIT, se puede haber otras cdmaras, generando asf una disociacion.
Convocd a los paises que se reinan juntos y no haya divergencias en un (nico organismo.

16.5) COSTA RICA — Luis Diego Francheski - CCTU — Propuso que se saque provecho del foro
CIT para que los paises se pongan de acuerdo, pues las partes ¢n CIT pueden colaborar en gestiones
que se hagan dentro del propio sector o con Jos gobiemnos.

16.6) ARGENTINA - Marcel Cazenave — CATAC ~- Reconocié que la disociacion nacional ya es un
problema, imaginese en nivel internacional, por eso la importancia de tratar de los temas en foro
conjunto. Present a CATAC a los deméas miembros de la CIT, y manifestd su deseo de que CATAC
siga actuando en la CIT.

16.7) Secretario General — Saludé el ejemplo de Argentina, donde 3 gremios hablen como un {nico,
por el pais.

17) ANALISIS DE LOS EFECTOS DE LA PROPUESTA DE BOGOTA EN 2005

17.1) Secretario General - Informé que fueron enviadas las propuestas emanadas de la 5* Asamblea
de la CIT (Bogota 2005), mas especificamente con respecto a la estandarizacion de requisitos de
obtencion de los permisos de conduccion a los gobiernos de los paises, ¥ solamente Chile y México
respondieron que iban a estudiar el caso, Menciono el caso de Brasil, donde se cambi6 ¢l permiso de
conduccion enseguida de la comunicacién de CIT, pero no hubo respuesta directa a la CIT. Llamo
1a atencién para el caso de México, en el que la CIT se manifesté al gobierno acerca de la cuestion
de preservacion del cabotaje para los transportadores de carga mexicanos, y el gobierno respondio
que estaria estudiando el caso y después la situacion se agravo.

17.2) MEXICO — Leopoldo Almanza - CANACAR - Informé que en materia de servicios, faltan
acuerdos y definiciones de ciertos términos, como lo que significa transporte internacional.
Empresas como DHL, UPS, FEDEX, estan usando equipos de hasta 3 toneladas, cuando deberian
usar vehiculos de menor capacidad. Lo que se plantea es que el transporte entre los estados
mexicanos sea preservado a los transportadores mexicanos, como prevé el Acuerdo de Libre
Comercio. Los transportadores mexicanos insisten que el mercado de cabotaje sea preservado. La
correspondencia de CIT no tuvo respuesta satisfactoria, pero habré un cambio de gobierno, y quiza
se pueda hacer nueva comumicacién, involucrando ahora la cuestion de los servicios de mensajeria y
papeleria.

17.2.1) Enrique Rustrian — CANACAR - Entienden que una carga que sale de un puerto al adentrar
el pais se convierte en carga doméstica, y por eso el transportador del pais la debe transportar.

17.3) Secretario General — Puso la Secretarfa General de la CIT a la disposicion de CIT Capitulo
MEXICO en caso de que se necesite otra comunicacién al gobierno mexicano.

18) DEFINICION DEL LUGAR Y FECHA DE LAS PROXIMAS ASAMBLEAS

18.1) Secretario General — Informé que la Secretaria General recibié propuestas de realizar la 7
Asamblea en Pertt y Guatemala, ademas de Argentina, en noviembre de 2007, v Brasil, en octubre de
2007, en la expo
CEFENATRAN, comio también ¢} ofrecimiento de Panams. o
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18.2) COLOMBIA - Juan Sanchez — CIT Colombia — Pidié la palabra para informar que el Director
del Fondo de Prevencién Vial, Francisco José Fernandesz Mejia, presente en el recinto, queria hacer
un saludo a los presentes.

18.2.1) El Director del FPV, Francisco José Fernindez Mejia saludé a todos y exhorté a todos a
trabajar por la seguridad vial, Propuso un intercambio de informaciones de cada pais en seguridad
vial, para conocer las iniciativas exitosas o no en la materia, Convoco a los presentes a priorizar el
tema de la seguridad vial.

18.3) ~ Reconoeié la importancia de la Seguridad Vial, un tema siempre presente en la CIT, y dijo
que la Secretaria General estaba a su disposicién.

18.4) GUATEMALA - Héctor Fajardo — Present6 la propuesta de Guatemala para ser sede de Ia 7°
Asamblea, coincidiende con Expotrans, en Mayo de 2007, bajo el argumento que todavia no hubo
todavia ninguna asamblea en Centroamérica,

18.5) PERU - Luis Marcos — Explicé que se hizo preparaciones para la 6° Asamblea en Peru, pero
se decidi6 por Colombia, y que aquel pais va a respetar y considerar la decisién del Consejo. Como
razones para ser Perd la sede informé: 1) la renovacién de la directiva de gremios; 2) el tratamiento
de las cuestiones del transporte en Pert estan ganando cada vez més fuerza, aunque todavia haya
muchos problemas con la informalidad; 3) es un bonito pais y mucho acogedor. Ratificé que
respetard la democracia como pilar fundamental en la cuestién.

18.6) Secretario General — Propuso votacion secreta.

18.7) ARGENTINA - Marcelo Cazenave — CATAC - hizo un aparte para pedir que en vez de una
sean 2 Asambleas al afio.

18.8) ECUADOR - Carlos Jiménez ~ FENATRAPE — Enfatizé que se debe dar prioridad a los que
todavia no fueron asignados como sede. Considerando la situacién de Pert, y el manejo previo de la
agenda, y también la propuesta de Guatemala, propuso que el perfodo entre las asambleas sea menor.
18.9) NICARAGUA - José Guerra — FETRACANIC - Propuso que dejen fechas fijas de las
reuniones para que no se tenga razones para no asistir a las asambleas.

18.10) MEXICO - Leopoldo Almanza — CANACAR - Opind que la SG debe evaluar las
condiciones de las peticiones, para que se tenga mayor asistencia y calidad. Sugirié que el lugar de
las asambleas se alterne, ora mas al norte, ora mds al sur, y que se deba dar prioridad a los paises en
los que todavia no se realizé reuniones.

18.11) COSTA RICA - Marjorie Lizano — CCTU - Estuvo de acuerdo con México y Argentina.
18.12) PANAMA — Oscar Grenald - CCTU - Propuso que s¢ busque la fecha y lugar para la
proxima reunién a cada 6 meses, y no en un periodo muy largo, pues las condiciones en largo plazo
en los paises puede cambiar,

18.13) PERU - Luis Marcos — UNT - Estuvo de acuerdo con Panama.

18.14) Secretario General ~ Puso en votacién la propuesta de Panamd, para marcar solo la proxima
asamblea en la presente, lo que fue aprobado por 7 votos a 4. Convocd a los presentes para un
refrigerio antes de la votacion de las 2 propuestas.

18.14.1) Después del refrigerio, puso en votacién 2 asuntos mas: aprobacién de la afiliacién de la
Alianza Vallecaucana de Transportadores y de la Asociacion de Transportadores de Carga — ATC.
Aprobado por unanimidad.

18.14.2) Enseguida, preguntd si habia interds de que fuera secreta la votacién, lo que NO fue
aprobado.

18.15) MEXICO - Eduardo Casillas — CANAPAT ~ Sugirié que se revisara cual de los paises esta
preparados para la asambiea en mayo.

18.16) HONDURAS - Benjamin Castro - CATRACHO — Manifesté que tienen interés en la reunién
en Centroamérica, pues ahi estan dispuestos a involucrar los gobiernos en la Asamblea.

L
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18.11 PERU — Luis Marcos - UNT - Considerando las manifestaciones informé que Pert estaria
dispuesto a recibir la §° Asamblea en el segundo semestre de 2007, quiza en septiembre (26},
coincidiendo con el Dia del Camionero, lo que fue aplaudido por todos.

18.18) ARGENTINA ~ Martin Sanchez Zinny — FPT/FADEEAC - Saludé fa actitud de Pert, que
dignifica y engrandece a la Asamblea. Propuse que se forme una comision para visitar Per( en el
primer semestre para hablar con las autoridades del nuevo gobierno de Alan Garcia v apoyar los
transportadores peruanos.

18.19) PERU - Luis Marcos - UNT - agradeci6 a Argentina la consideracién v afirmd que sera
formalizado un pedido para la visita de la comisién.

18.20) Secretario General — Después de analizar la correspondencia de Guatemala con el
ofrecimiento de sede de la Asamblea, menciond que hubiera falta de algunas condiciones ya
aprobadas en esta Asamblea, y también 2 almuerzos ¥ 2 cenas para aproximadamente 40 personas,
equipos y lugar adecuado para la reunién. Guatemala entonces afirmé que esto seria providenciado.
En votacion, fue aprobado por unanimidad y aplaudido por todos.

18.21) Secretario General — No habiendo mis asuntos, el Secretario General puso la palabra a la
disposicién de los paises.

18.22) PERU — Luis Marcos — UNT - expresd preocupacion con la posible aprobacién de Pert
solamente en la proxima Asamblea, pues los anfitriones se deben de programar con antelacion.
Estuvo de acuerdo que la préxima Asamblea (7*) sea realizada en Guatemala v la siguiente (87) en
Pert.

18.23) GUATEMALA — Héctor Fajardo - CATRANCA - Propuso que se analice la posibilidad de
revocar la aprobacién de la 8* asamblea solamente en la 7%, pues en el momento ya se tiene datos que
antes no se habia.

18.24) Secretario General ~ Insistié que apenas se ratifique la aprobacién de Perd en la 7* Asamblea.
Propuso que se trate con Pert de la fecha y en la proxima asamblea solamente seria ratificada. Todos
estuvieron de acuerdo.

19) 5 ANOS DE LA CIT EN 2007 / INCORPORACION DE LA CIT A ORGANISMOS
INTERNACIONALES

19.1) Secretario General — El Secretario General informé que en 2007 la CIT completard 3 afios ¥y
estaré intitulada a hacer parte de los organismos de ONU, ademas de ALADI, con guien ya es
conveniada, Comenté su visita a la ALADI, que ha creado la Asociacién Latinoamericana de
Logistica, con quien la CIT también tiene convenio. Dijo que estos convenios ayudardn en la
adhesién a OEA y ONU. Sugirié que los gremios agreguen a Sus actividades la logistica y la
incorporen a sus estatutos, para evitar la evasién de miembros a otros organismos, una vez que la
logistica esta cada vez mds presente el el sector de transporte.
19.2) ARGENTINA ~ Martin Sanchez Zinny - FPT/FADEEAC - Saludé la iniciativa de la CIT en
participar de la ALADI y de la ALL, pues hay que estar presente en todos los organismos que se
relacionen con el transporte.
19.3) PERU ~ Luis Marcos — UNT - Sugirié la creacion o ampliacién de un marco regulatorio para
los operadores logisticos.
19.4) PANAMA — Oscar Grenald — ATCC - Propuso que s¢ haga una resolucién de la CIT en apoyo
a la ampliacién de Canal de Panama y que se trate del problema de formacién profesional en Panama
y en los paises Centroamericanos.
19.5) Secretario General — Afirmé que se hara una visita a Panama para tratar del tema de la
Formacion Profesional, v eso sera presentado en Ja proxima Asamblea, pero convocd a los paises
_que cada gremio tenga su propia politica de formacién profesional. Mencion6 que los pafses pueden

usar la certificacion de CIT en sus cuisos de Tormacién profesional y para €50 Do dependen de la
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Secretaria-General, pues cada Capitulo CIT tiene autonomia y eso les ayuda a tener mas fuerza v
reconocimiento interno.

19.6) MEXICO — Enrique Rustrign — CANACAR — Informé gue en México tienen verdaderos
ejemplos de cursos para ejecutivos, operadores, etc., con apoyo de las armadoras de camiones.
19.6.1) Eduardo Casillas —~ CANAPAT - Informoé acerca de los diplomados y cursos de formacién de
CANAPAT, certificados por el gobierno mexicano, v que hace 2 afios receben el reconocimiento de
la CIT en sus diplomas.

19.7) Secretario General — Informé que se estd abriendo en la CIT un directorio de personas
formadas y capacitadas en el transporte, por medio de los cursos CIT.

20) CIERRE DE LA ASAMBLEA
Nada més habiendo a tratar, €] SG pasé la palabra al Presidente de la CIT Capitulo Colombia, Juan
Sanchez, felicitd los presentes y los organizadores (ATC — Medellin) por el alto nivel de la

Asamblea y agradeci6 a todos por su presencia. El Secretario General entonces determiné el cierre
del acta, la cual firmé y yo, Felicia Vilela, Directora Ejecutiva, la he escribido y la firmo.

Medellin, Colombia, el 15 de septiembre del 2006.

<f; L
_ VL LA
PAULO VICENTE C#LEFFI FELICIA LOUZADA VILELA
SECRETARIO GENERAL - CIT DIRECTORA EJECUTIVA - SG/CIT

P.S. Retificacién del punto 6.10 del Acta: Considerando que los paises miembros Bolivia, Chile,
Paraguay y Uruguay solamente enviaron su excusa de no asistencia a la 6* Asamblea el dia 13 de
septiembre, cuando los representantes de la SG/CIT estaban en transito a Medellin y solamente
tuvieron acceso a los mensajes posteriormente, se revoca lo determinado en este punto.
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