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o BEJE CENTRAL DEL AMAZONAS




ACCIONES DESARROLLADAS

4o REUNION EN QUITO DE LOS GTEs:
- EJE CENTRAL DEL AMAZONAS
- EJE ANDINO

PAISES PARTICIPANTES: Brasil, Peru, Bolivia,
Venezuela, Suriname, Guyana, Ecuador

TEMATICA: - Visi6on Estratégica
- Vision de Negocios
Fecha: 15 -17 octubre 2003




4 Reuniones semanales I IRSA-Ecuador

- Situacion Actual de Infraestructura
de Integracion

- Definicion Proyectos de Desarrollo
e Integracion Regional

- Decreto Ejecutivo para
conformacion de los CTEs y CDE.




EJE CENTRAL DEL AMAZONAS




s AMPLIACION PUERTO DE MANTA

2 INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

s HIDROVIA RIO NAPO
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AMPLIACION PUERTO DE MANTA




DONDE ESTAMOS ?

A prompt, Efficient, safe service on the Coast of Ecuador



PUERTOS MILLAS NAUTICAS

PUERTOS MILLAS
NAUTICAS




QUE SOMOS ? ... Un PUERTO MULTIPROPOSITO

CON UNA MISION de

Servir al Comercio Exterior Ecuatoriano y Suramericano de
forma inmediata y continua, a traves de la prestacion de
servicios portuarios de calidad a las provincias y paises de su
zona de influencia en el trafico Internacional y Transoceanico
de contenedores, potenciando el desarrollo de la ciudad de
Manta, y la provincia de Manabi, procurando valor afadido a
la economia del Ecuador.




Y UNA VISION de....

Un Puerto Internacional convertido en el Centro de
Transferencia para la Cuenca Oeste del Pacifico Sur.
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ROMPEOLAS EXISTENTE

MEJORAR Y REPARA
ESTRUCTURA EXISTENTE DEL
MUELLE INTERNACIONAL 1
(ETAPA 1)

ATRACADERO 1

ATRACADERO 2

ATRACADERO 3

— MUELLE INTERNACVIONAL

ATRACADERO 4

MUELLE MARGINAL 3




NUEVO MUELLE Y
TERMINAL
(ETAPA3C)

NUEVO ROMPEOLAS

T

| ROMPEOLAS EXISTENTE c
150 M

’

NUEVA PLATAFORMA DE CONCRETO
CON RIELES PARA GRUA PORTICO
(ETAPA 2)

ATRACADERO 1 EXTENSION DEL

MUELLE
_ INTERNACIONAL 1

ATRACADE RO 2
310 M

ATRACADERO 3

- ELLE INTERNACVION

ATRAOADERO 4

PATIO 700

MUELLE MARGINA!




TERMINAL EXTERIOR™

O DE EXPANSION
40 U.S.D.
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NUEVA CALZADA
M ROMPEOLAS EXISTENTE

(ETAPA1)

Y

ATRACADERO 2

i EVI—

ATRACADERO 3

45 M==MUELLE INTERNACIONAL 2:

ATRACADERO 4

== PATIO 700

05 ==

MUELLE MARGINAL 3




COSTO ESTIMADO - TERMINAL EXTERIOR
ETAPA 3C |

DESCRIPCION

CANTIDAD

UNIDAD

PRECIO
UNITARIO

TOTAL
(US9)

Dragado a -13,50 incluye mov. Y desmov.

1,00

ltem

350,000.00

507.500,00

Rompeolas cara interior y exterior

544,00

m3

15.00

45.631.475,00

Diques de Contencién y Relleno Hidraulico

273,42

m3

12.00

9.187.290,00

Losa de Hormigon Armado y pretensado

18,85

m

185.00

7.330.000,00

Defensas Bolardos, Componentes Fisicos,

310,00

m

725.00

1.313.250,00

Patio Pavimentacion con losa de refuerzo

48,00

m2

2.50

3.432.000,00

Extender Sistema de Energia AA.PP. , AA.

1,00

475,000.00

700.000,00

Subtotal — Obras Civiles & Maritimas

68.101.515,00

Investigaciones en el Campo

1,00

sum

250.000,00

250.000,00

Ingenieria

4.50%

3.064.568,18

Administracion de la Obra

2.50%

1.702.537,88

Administracion del Proyecto

3.50%

2.383.553,03

Contingencias

20.00%

13.620.303,00

Gruas Portico

Cu

6.500.000,00

13.000.000,00

SUMA TOTAL

102.122.477,08




Etapa Descripcion Costo O. Adquisicion Inversion Capacidad
Civil (US$) Gruas Total (US$) Total (TEUs)

Nueva terminal exterior en 2 Gruas
aguas profundas e instalacion Portacontenedores
de grl]as 89.122.475 13.000.000 102.122.475 200.000




INDICE COMPARATIVOS DE PUERTONDE LA

DATOS :

TRB : 20.000 T. M.

ESLORA ( LOA ) : 160 M.

TIEMPO EN PUERTO : 15 HORAS
CONTENEDORES IMPORTADOS DE 20': 15
CONTENEDORES IMPORTADOS DE 40': 15
CONTENEDORES EN TRANSITO DE 40' : 100

INDICES COMPARATIVOS DE PUERTOS DE LA COSTA OESTE DEL PACIFICO

CALLAO |GUAYAQUIL|BUENAVENTURA
ACCESO AL PUERTO $0,04*20.000 800 3200
TIEMPO EN MUELLE $0,30%160*15 1200 1200 1140
REMOLCADOR $75,00%2 180 100 2300
PRACTICO $75,00%2 160 60 540

COSTOS PORTUARIOS 2340 4580 3980
CONTENEDOR 20! 15*$30,00 337,5 600 1050
CONTENEDOR 40' (15*$60)+(100*$20) 5175 5200 9775
MANEJO DE CARGA 5512,5 5800 10825

TOTAL U. S.D. 7852,5 10360 14805

REGION




INDICE COMPARATTVOS DE PUERTOS DE LAREGION

DATOS :
TRB : 20.000 T. M.

ESLORA ( LOA) : 160 M.

TIEMPO EN PUERTO : 15 HORAS
CONTENEDORES IMPORTADOS DE 20' : 15
CONTENEDORES IMPORTADOS DE 40' : 15
CONTENEDORES EN TRANSITO DE 40' : 100

VALORACION GLOBAL DEL PUERTO I

| | | | | |
_
\\-z_\m

PRACTICO [ 57| 67 | 49 | 50 |63 | 62 | 68 | 37 |
PROMEDO | 50([ 64 | 48 | 49 | 64| 61 | 64 | 44 |




e

MANTA
FCR0R

CALIFICACION DE LOS SERVICIOS PORTUARIOS POR PUERTO

ARICA | MATARANI| CALLAO | GUAYAQUIL | MANTA | BUENAVENTURA [ CATAGENA|PTO. CABELLO
PRACTICOS 6,7 7,0 5,3 5,8 6,7 5,8 6,3 45
REMOLCADORES 6,5 7,0 5,8 5,4 6,0 6,0 6,6 5,0
AMARRADORES 6,0 7,0 5,8 6,0 6,3 6,0 6,8 5,6
CAP ITANIA MARITIMA 6,7 5,0 4,0 5,3 6,0 4.8 51 4.9
SOCIEDADPORTUARIA 5,8 6,0 4.6 4.4 6,3 5,8 6,1 5,0
AGENTES MARITIMOS 4.8 6,5 51 6,3 6,0 5,7 51 5,5
AGENTES DE ADUANAS 5,3 7,0 5,6 5,3 5,0 5,0 5,0 4.4
TRANS ITARIOS/ CONSOLIDADORES 5,6 0,0 5,2 0,0 0,0 5,5 4.8 5,0
EMPRESAS ESTIBADORAS /TERMINALES 6,2 6,7 5,3 5,4 6,0 5,7 5,8 5,8
ADUANA 4,8 6,3 5,7 4,7 4,3 5,0 4,7 2,9
INSPECCION SANIDAD VEGETAL Y ANIMAL | 6,3 6,5 4,2 5,3 2,0 4.3 4.9 4.4
INSPECCION S ANIDAD EXTERIOR 5,0 0,0 0,0 6,0 0,0 0,0 4,4 2,0
TRANSPORTISTAS TERRESTRES 5,1 7,0 5,0 5,7 6,0 4.5 4.6 4,2
OPERADORES FERROVIARIOS 3,9 6,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,9
EMPRESAS TRABAJADORES PORTUARIOS | 6,0 7,0 0,0 5,3 4,0 5,8 5,4 4,6
DEPOSITO DE CONTENEDORES VACIOS 5,2 7,0 5,3 5,8 6,5 4.0 5,4 4.8
CENTROS DE DISTRIBUCION, ALMACENES...| 3,9 6,0 5,3 6,0 0,0 6,0 5,4 51
PROVISIONISTAS DEL BARCO 5,0 6,5 4.5 5,1 6,7 6,0 6,2 4.0
EMPRESAS VERIFICADORAS 5,7 7,0 5,5 5,4 6,0 0,0 6,3 5,0
ENTIDADES BANCARIAS 5,0 0,0 0,0 5,3 6,5 6,0 6,0 4,0
COMP ANIAS SEGUROS 6,0 7,0 0,0 6,2 7,0 51 5,4 4.8
PROMEDIO 5,5 6,6 5,1 5,5 5,7 5,4 5,5 4,5




CONCLUSNOINES

El disegiio propuesto el huevo Termimal para Transferendia de
carga Intermacional, Cliyo ¢osto & de USS 10200000000 ¢ integraao

por faoilicdes Como:

NVeles e AgURS profuindds de 310 . e longitud, 17 . efe
profuinaidad.

Delantal de operadiones @e 40 metras;,

Patiio abiierto de almacenamiento de 48000

ROMpeolEs de Protecoidn @e 10 m.; Y,

U @ragiado de 45000 e @lyo material aportard ¢omo relieno
eh Area @ [patiio.




La [propuesta purde realiZarse, desde @l [puintd de Yista findndiero,
y @e @cuerdo Con ka Ly de IModerniZaion [para la Delegacion de 1os
Serviicios de Uso y Obr@as PUblicds a la Inidiativg PriNada, medidnte
[ Sigiulientes modalidades:

a. /Aporte 1ol © [pardidl Al Capital e SodicddaEs o ACTiones.

bh. Concesion @e WEo, @e SErvicio publico © @e obra plblica licendia,
parmigo W Otrdas Tiguhas Jjuridicas recomodidds por @l dereono
Admimistiratino.

En Consecuencia, se [pufeden negodiar Ids modaliddaes de dolerdo a
progedimigntos como @l de Construin, Operar y Transtenir (BOT)), por
PIZos Quie pueden medialr @ntire 20 Y 25 anes.
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PROPUESTA DE RED
SECUNDARIA

RED FUNDAMENTAL
VIAS SECUNDARIAS
VIAS SECUNDARIAS
(MENOR PRIORIDAD)
ALTERNATIVAS
PUERTOS
ECUATORIANOS-MANAOS
EJE MULTIODAL
DEL AMAZONAS

Ecuador

International boundary
Province boundary
National capital
Province capital
Railroad

Road

100 Kilometers
:

T : I I
o ofectio 100 Miles
T rae i

Base 801650 (BO1215) 5-9










HIDROVIA RIO NAPO

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA FLUVIAL Y
AEROPORTUARIA PARA LA HIDROVIA “RIO NAPO,
FORTALECIENDO LAS RELACIONES BINACIONALES

ECUATORIANO-PERUANAS




-

LA INFRAESTRUCTURA VIAL DEL ECUADOR ES DE BUENAS
CARACTERI'STICAS, Y SE ENCUENTRA EN PLENO PROCESO
DE OPTIMIZACION; LA RED DE AEROPUERTOS
INTERNACIONALES DE CARGA SE CONFORMAN POR LOS
DE QUITO, GUAYAQUIL, MANTA Y LATACUNGA.

LA INFRAESTRUCTURA FLUVIAL DE LA REGION AMAZONICA
ECUATORIANA NO HA SIDO ATENDIDA ADECUADAMENTE.

SE HAN INICIADO LOS ESTUDIOS PARA DETERMINAR LA
NAVEGABILIDAD Y EL POTENCIAL USO EN LA
TRANSPORTACION POR EL RIO NAPO.



FLUVIALES NO TIENEN FACILIDADES LOGISTICAS
APROPIADAS, NI CONDICIONES COMPETITIVAS.

EN LA HIDROVIA DEL RIO NAPO, EXISTEN
ALREDEDOR DE 28 BARCAZAS CON CAPACIDAD DE
TRANSPORTAR 500 TONELADAS DE CARGA EN LA

EPOCA DE MEJORES CONDICIONES DE
NAVEGABILIDAD.

LOS PUERTOS FLUVIALES EXISTENTES EN LA
HIDROVIA “RIO NAPO” NO CUENTAN CON SISTEMAS

DE TELECOMUNICACIONES Y ELECTRIFICACION DE
PRIMER NIVEL.




PUERTOS CON CAPACIDAD DE 5.000 TON/DIA.
UN AEROPUERTO INTERNACIONAL PARA CARGA.

SISTEMAS DE COMUNICACIONES.

SISTEMAS DE ELECTRIFICACION
(APROXIMADAMENTE 30.000 HABITANTEYS).




%@\%
e

CONTRIBUIR AL DESARROLLO PRODUCTIVO Y

COMERCIAL DE LA REGION AMAZONICA ECUATORIANA'Y
PERUANA, MEDIANTE LA IMPLEMENTACION DE
FACILIDADES DE TRANSPORTE, COMUNICACIONES,
ENERGIA, SEGURIDAD Y LOGISTICA, (INFRAESTRUCTURA
PORTUARIA FLUVIAL Y AEROPORTUARIA).




@&x

CONSTRUIR FACILIDADES PORTUARIAS Y
AEROPORTUARIAS EN EL PUERTO FLUVIAL
“FRANCISCO DE ORELLANA"

CONSTRUIR UN PUERTO FLUVIAL DE ALTAS
PRESTACIONES Y RENTABILIDAD, EN NUEVO

ROCAFUERTES.

PROVEER PERMANENTEMENTE DE EXCELENTE
CALIDAD, EN LOS SERVICIOS DE
TELECOMUNICACIONES Y ENERGIA, PARA
SIMULTANEAMENTE ATENDER A TODAS LAS
POBLACIONES ECUATORIANO-PERUANAS A LO
LARGO DE LA HIDROVIA.




(oo | @

ZONA DE
PROYECTO




AREA DE UBICACION DE PUERTOS Y AEROPUERTOS
FRANCISCO DE ORELLANA, POMPEYA Y NUEVO ROCAFUERTE

[T A ATLL.
[ | 1

-
-
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Cabo Pantoja

TN Nuevo
Francisco | —= Rocafuerte _

de Orellana :
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BENEFICIOS:

IMPLEMENTACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE DE
CARGA A TRAVEZ DEL RIO NAPO

INTEGRACION TANTO DE TELECOMUNICACIONES Y

ENERGETICA ENTRE ECUADOR Y PERU
DESARROLLO SUSTENTABLE DEL ENTORNO
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AREA DE INFLUENCIA

DIRECTA: CIUDAD DE FRANCISCO DE ORELLANA,
POBLACIONES DE POMPEYA Y NUEVO
ROCAFUERTE (ECUADOR); CABO PANTOJA (PERU)

INDIRECTA: CORREDOR DE INTEGRACION DEL RIO
NAPO (930 KM.); CONECCIONES COMERCIALES CON
LOS PUERTOS ECUATORIANOS EN EL OCEANO
PACIFICO A TRAVES DE LOS CORREDORES VIALES
DE LA RED ESTATAL (635 KM.).

DEBIDO AL TAMANO DEL ECUADOR, EL PROYECTO
BENEFICIARA A LAS CIUDADES DEL CENTRO Y NORTE
DEL PAIS Y A IQUITOS EN EL PERU.




SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO

EN EJECUCION LOS ESTUDIOS PARA DETERMINAR
LA MAXIMA CAPACIDAD DE NAVEGABILIDAD Y
TRANSPORTE DEL RIO NAPO, DE ACUERDO A LOS
TERMINOS DE REFERENCIA.

FINANCIAMIENTO CAF PARA ESTUDIOS DE
INFRAESTRUCTURA: PORTUARIA FLUVIAL,
AEROPORTUARIA, ELECTRIFICACION Y
TELECOMUNICACIONES (USD 7°800,000).

EFECTOS INTEGRACIONISTAS:

INTEGRACION COMERCIAL DE LAS DIFERENTES
CIUDADES ECUATORIANAS CON MANAQOS,
TABATINGA, LETICIA E IQUITOS.

INTEGRACION ENERGETICA Y DE
TELECOMUNICACIONES ENTRE LOS PUERTOS
FLUVIALES EN EL RIO NAPO CON LOS PUEBLOS
PERUANOS COLINDANTES CON LA FRONTERA 7 | N




)
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FASE 1:

Definicidon de requisitos minimos para
habilitar el puerto fluvial y el aeropuerto en
Francisco de Orellana con presupuestos
estimados.

Determinacion de los requerimientos
basicos de electrificacion vy
telecomunicaciones para dotar de
servicios a Francisco de Orellanay Nuevo
Rocafuerte.




 Realizacion de estudios y construccion del
puerto fluvial y ampliacion del aeropuerto de
Francisco de Orellana.

 Inicia dotacion de electrificacion vy
telecomunicaciones a Francisco de Orellana
y Nuevo Rocafuerte.




FASE 3.

Iniciara la operacion del puerto fluvial de
Francisco de Orellana y del aeropuerto
ampliado.

Realizar los estudios para la

Implementacion del puerto fluvial de altas
prestaciones en Nuevo Rocafuerte.

FASE 4:

Construccion y operacion del puerto fluvial
de altas prestaciones en Nuevo
Rocafuerte.




PUERTO FLUVIAL DE FRANCISCO DE

ORELLANA.

PUERTO FLUVIAL DE ALTAS PRESTACIONES EN
NUEVO ROCAFUERTE.

AEROPUERTO INTERNACIONAL PARA CARGA
EN FRANCISCO DE ORELLANA.




PUERTO FLUVIAL DE FRANCISCO DE ORELLANA:

PUERTO FLUVIAL DE ALTAS PRESTACIONES NUEVO ROCAF.
AMPLIACION AEROPUERTO FRANCISCO DE ORELLANA
ESTUDIOS PUERTO FRANCISCO DE ORELLANA:

ESTUDIOS PUERTO DE ALTAS PRESTACIONES:

ESTUDIOS AMPLIACION AEROPUERTO:

PROCESO DE BUSQUEDA DE SOCIO ESTRATEGICO:
ESTUDIOS PARA TELECOMUNICACIONES, INCLUIDO
FACTIBILIDAD

EJECUCION DE SISTEMA DE TELECOMUNICACIONES
ESTUDIOS PARA ELECTRIFICACION, INCLUIDO FATIBILIDAD
EJECUCION DE ELECTRIFICACION

DOLARES

20,000,000
60,000,000
10,000,000
1,500,000
4,500,000
500,000
500,000

300,000
10,000,000
500,000
30,000,000




PUERTO FRANCISCO DE ORELLANA, PUERTO DE ALTAS
PRESTACIONES, AEROPUERTO Y SISTEMAS DE
TELECOMUNICACIONES Y ENERGIA.

A. ESTUDIOS (FINANCIAMIENTO CAF): 7,800,000

B. INFRAESTRUCTURA 'Y EQUIPQOS: 130,000,000

C. COSTO TOTAL: 137,800,000
A



30%

ECUATORIANO

PRESTAMOS INTERNACIONALES
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RECUPERACION MEDIANTE LA OPERACION DE LOS
PUERTOS FLUVIALES Y AEROPUERTO EN UN PLAZO NO
MENOR A 15 ANOS. EL OPERADOR COBRARA LAS
TASAS CORRESPONDIENTES, PARA RECUPERAR LA
INVERSION Y PARA LA OPERACION Y MANTENIMIENTO
DE LA INFRAESTRUCTURA EJECUTADA.

PLAZO DE EJECUCION DEL PROYECTO: 5 ANOS




PUERTODE WANTA

PUERIONERAINCI SCONPDENORIEEIFANAS
AEROEUIERINONERIANGISGIONPDIENORISISAINAS
SIS TEMA DE TELECOMUNICACIONES:

SISTEMA DEELECTRIFICAC]IONE
PUERTOMNUEV OO CAREUERIFE:
INVISRSIONSREDREERIRIGN AVAIRIAS

TOTAE GEOBALS

TIE

RSIENEIENVANG

159,000,000
10,000,000
10,000,000
10,000,000
20,000,000
90,000,000
599,000,000

952,000,000




EJE ANDINO



PACIFICO

Carretara pavimentada
Carretara sin pavimentar
Carretara proyecto

Eje priorizado

Capltal de pals
,,,,,,,, Cagltal de provincia
.............. Ciudad o pusbio
s | LIMite de palis

______

Farrocarril existante ——
Ferrocarril proyechy ——

Rins

Area de influencia

I

ri

R
e

EJE ANDINDO

TR e ol R

EJE ANDINO

*COMPETITIVIDAD:
Vias para el desarrollo
con estandares
Internacionales.

« NECESIDAD del pais
de comunicarse con el
continente de manera
rapida, agil, con
adecuados niveles de
Servicio.

*ACCION en ejecucion
la ampliacion y
mejoramiento de
accesos al pais,
Servicios
complementarios.




IMPLEMENTACION CENTROS BINACIONALES
DE ATENCION EN FRONTERA (CEBAF)

ECUADOR - COLOMBIA:

e PUENTE RUMICHACA
« PUENTE SAN MIGUEL
« RIO MATAIJE

ECUADOR - PERU:

e HUAQUILLAS — AGUAS VERDES (Financ. UE)
« MACARA - LA TINA

LA BALSA - NAMBALLE
e e e e e e e e s e e




SISTEMAS DE INTEGRACION
ENERGETICA

eGasifera
eEléctrica
ePetrolera

SISTEMAS DE TELECENTROS Y
CONECTIVIDAD

e Infraestructura de telecomunicaciones



TEMAS PENDIENTES

 Normativa para la Integracion del Sistema
de Transporte.

 Homologacion de normas de disefio
geomeétrico, senalizacion y mantenimiento.




[l

=

’Hu/ll /'wmywﬂ

ik

ING. ESTUARDO PENAHERRERA GALLEGOS
MINISTRO OBRAS PUBLICAS Y COMUNICACIONES

Juan Ledn Meray Orellana, Penthouse
TELEFONO: (593)2-2222749

(593)2-2222750
QUITO-ECUADOR






