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1. Antecedentes
Baixos nivels de investimento no setor

Perda da capacidade de analise e de
proposicao de solucoes

Necessidade de resgatar tradicao de
planejamento de medio e longo prazo
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O governo brasileiro reconhece a importancia do
setor de transportes para o desenvolvimento

Ir

* Necessidade de crescer de forma sustentada e a taxas
superiores as registradas nas ultimas décadas.

* Vinculacio entre a infra-estrutura e crescimento econémico.
* Prioridade: recuperacao e preservacao do patrimonio existente.
» Avaliacao do desempenho do sistema existente:

* |[dentificacao de pontos de restricao e de estrangulamento.
* Ildentificacao de necessidades de expansao da rede atual:

- Areas de expans3o da fronteira agricola e mineral
* Necessidade de aumentar investimentos em transportes.
 Parceria privada, complementar a acao do Estado.
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Baixos niveis de investimento em infra-estrutura
ampliaram desafios a serem superados
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Problemas Conjunturais

* Niveis dos gastos publicos em infra-estrutura sao
metade do que eram na decada de 1980.

* No caso de Transportes, a situacao se agravou com o
fim da vinculacao de recursos, apos a extingcdo do
Fundo Rodoviario Nacional pela Constituicao de 1988.

» Parte da reducao de investimentos publicos decorre
da transferéncia de atividades para o setor privado.

= Qutra parte reflete restricdoes fiscais que geraram
atrasos na conclusao de obras essenciais e em obras
de manutencao.
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A matriz de transportes nacional é desbalanceada,
considerando as dimensodes do Brasil,

Rodoviario

13%\ . Ferroviario

4\ » AqUAVIAFG

» Dutoviario e
Aéreo

25%" \58%

ANTT — 2005
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O que se comprova na comparacao com
paises de porte equivalente.

RUssIa

Canada

Australia

EUA

China

Brasil

Ferroviario

46%

43%

43%

37%

2o [

13%

. Rodoviario Aquaviario, outros
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Para ordenar esse quadro e dar consisténcia ao
processo de recuperacao do setor,

0 Ministério dos Transportes resgatou a
funcao planejamento, com visao integrada
de territdrio e de desenvolvimento.
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2. Aspectos Conceituais e Metodologia

Plano Nacional de Logistica & Transportes —
PNLT (2006/2007):

* Instrumento para a organizacao estratégica do
setor

* Transportes como agente indutor e facilitador
do desenvolvimento
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Premissas
« Base de dados geo-referenciados

 Racionalizacao da matriz de transportes em
termos energéeticos e econdbmicos

 Integracao do conceito de territorialidade ao
planejamento

 Consideracao de aspectos logisticos (custo &
tempo)
 Participacao dos segmentos interessados

«  Setores produtivos, usuarios, transportadores,
governos estaduais
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As 10 ideias-forcado PNLT

. Planejamento nacional, de carater indicativo

. Plano para o Estado brasileiro, nao plano de um governo

. Continuidade como processo de planejamento permanente no MT

. Atrelado a uma visao de desenvolvimento econémico de médio e longo
prazo, considerando o contexto global; nao € um simples portfolio setorial
de projetos

. Planejamento do sistema federal de transportes, mas com um carater
nacional e federativo

. Orientado para a multimodalidade da matriz de transportes

Enfoque nao tradicional, considerando fatores logisticos

Enfoque n&o tradicional , considerando fatores de nexo politico

. Gestao institucional do plano — readequacao das estruturas de
planejamento do setor federal de transportes

10. Compromisso com o territorio, a seguranca nacional e 0 meio ambiente

@) AW N -
]
I

© © N O
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O PNLT utilizou técnicas avancadas em planejamento,
estudando os 80 principais produtos da economia brasileira,

que representam 90% do PIB (**)

Técnicas para

Projecdo Macroecondmica

Modelo EFES (*)
FIPE/FEA/USP

Modelos de simulacao

multimodal de transportes
558 Microrregides Homogéneas

Produtos de
Natureza Institucional

Portfélio de Investimentos

(*) EFES-Economic Forecasting Equilibrium System (160 mil equagdes, 600 mil varaveis)
(**) Atualmente a analise foi ampliada para 110 produtos, incluindo itens de carga geral.



Cada um dos produtos
fol estudado em
termos de producéo,
demanda e fluxos
internos e de
exportacao

Espacializagcao

da Producao,

da Demanda, dos
Fluxos internos e
da Exportacéao

/- Exportacéo
(Exemplo de 80 produtos, X
passando a 110 em 2008) P
Soja
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Valor Bruto da Producéao (VBP) em 2002 e 2023 / Precos de 2005 em R$ Milhdes - Brasil

Valor Bruto da

Valor Bruto da

Evol % aa no

. Ti x x .
Setores da Economia po de Producéo em 2002 Produgao em 2023 periodo de
Estatistica
Abs % Exp Abs % Exp 2002 a 2023
Abs 246.904 6,93 379.645 8,59 2,07
In Natura
% s/Total BR 7,28 - 5,59 - (1,25)
T . g Abs 412.786 20,95 789.677 25,31 3,14
N ranstormaao
Agronegocio % s/Total BR 12,17 - 11,63 - (0,22)
Abs 659.689 15,70 1.169.323 19,88 2,76
Total
% s/Total BR 19,44 - 17,22 - (0,58)
Abs 19.943 57,04 99.908 61,46 7,98
In Natura
% s/Total BR 0,59 - 1,47 - 4,47
Abs 227.831 6,54 411.853 7,93 2,86
Minérios Transformado
% s/Total BR 6,72 - 6,06 - (0,48)
Abs 247.774 10,61 511.761 18,38 3,51
Total
% s/Total BR 7,30 - 7,54 - 0,15
Inddstria Total Abs 835.473 13,39 1.994.209 20,99 4,23
Transformacao
% s/Total BR 24,63 - 29,37 - 0,84
Servigos, Abs 1.291.659 - 2.407.647 - 3,01
Comércio e Total
Comércio Civil % s/Total BR 38,07 - 35,45 - (0,34)
Administragéo Total Abs 358.146 - 707.778 - 3,30
Publica % s/Total BR 10,56 - 10,42 - (0,06)
Total do Valor Abs 3.392.741 8,12 6.790.718 13,16 3,36
Bruto da Total
Producéo % Total BR 100,00 - 100,00 - 0,00
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Metas do PNLT

Enquadrar e validar os projetos de transporte em
vetores logisticos estruturantes do desenvolvimento
social e econdmico do Pais, considerando os seguintes
objetivos:

aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas (AEP)

indugao ao desenvolvimento de areas de expansao de fronteira
agricola e mineral (IDF)

reducao de desigualdades regionais em areas deprimidas (RDR)
integracao regional sul-americana (IRS)
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Aumento da Eficiéncia Produtiva em Areas
Consolidadas — AEP

» Projetos voltados a incrementar a eficiéncia do abastecimento de
Insumos € do escoamento da producao em areas que ostentam
maior grau de consolidagcao e de desenvolvimento em sua estrutura
produtiva.

= A maioria de projetos incluidos nessa categoria sao de aumento de
capacidade de infra-estrutura viaria (duplicagoes e faixas adicionais),
dragagem e vias de acesso portuario, eliminacao de conflitos entre
ferrovias e zonas urbanas (contornos, passagens de nivel).
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Regides desenvolvidas: Sudeste

% do PIB per capita nacional
Legenda

B Menor ou igual a 30,0
| de 30,01 2 50,0

B de 50,01 a75,0

B de 75,01 a 100,0

B Maior que 100,0
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Regioes desenvolvidas: Sul

% do PIB per capita nacional

Legenda

B Menor ou igual a 30,0
| de 30,01 a 50,0

B de 50,01 a75,0

M de 75,01 a 100.0

B Maior que 100,0

W Maior que 1000



= K i = == X L ¥

Inducéo ao Desenvolvimento em Areas de
Expansao de Fronteira Agricola e Mineral -
IDF

= Projetos voltados a catalisar processos de expansao do
desenvolvimento em direcao a novas areas de fronteira agricola, em
especial no Centro-Oeste, e em regides de exploracao de riquezas
minerais.

= A maioria dos projetos incluidos nessa categoria sao de
pavimentacao ou de reconstrucao de rodovias, aléem da implantacao
de novos eixos ferroviarios.
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% do PIB per capita nacional
Legenda

B Menor ou igual a 20,0
| de 30,01 2 50,0

B de 50,01 a75,0

B de 75,01 a 100,0

B Maior que 100,0

Expansao
da fronteira
agricola
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Expanséao da fronteira mineraria

=
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% do PIB per capitanacional # | =
Legenda : ‘ .
B Menor ou igual a 20,0 v

| de 30,01 250,0
B de 50,01 a 75,0
B de 75,01 a 100,0
B Maior que 100,0

Kl

il
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Reducao de Desigualdades Regionais em
Areas Deprimidas — RDR

Projetos voltados a despertar o potencial de desenvolvimento em
regidbes que hoje apresentam indicadores econdémicos e sociais
abaixo dos valores meédios nacionais, de forma a reduzir as
desigualdades em relagao a outras areas do Pais.

A maioria dos projetos sao de implantacao ou melhoramentos na
infra-estrutura viaria, bem como de recapacitagcao de portos, com
vistas a viabilizar atividades econdmicas potenciais que dependem
dessa infra-estrutura para sua concretizacao.
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% do PIB per capita nacional Legerida
B Menor ou igual a 30,0
" | de 30,01 2 50,0
B de 50,01 a 75,0
B de 75,01 a 100,0
B Maior que 100,0

Areas
economicamente
deprimidas
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Integracao Regional Sul-americana — IRS

Projetos que se destinam a reforcar e consolidar o processo de
integracao da infra-estrutura na Ameérica do Sul, permitindo a
realizacao de trocas comerciais, intercambio cultural e social entre o
Brasil e seus vizinhos. Sao projetos voltados a convergéncia de
interesses dos paises sul-americanos, na construcao de um espaco
comum de prosperidade.

A maioria dos projetos sao de implantacdo ou melhoramentos na
infra-estrutura viaria, em regides proximas a fronteira, com destaque
para a construcao de pontes internacionais.



Projetos
a Integre

Oleosin Atlbilico

Ponte Internacional
Brasil — Peru

= Rodovia Palldn-Puerto Sudrez

h'lllmur.-

BR-277/PR - Ponte sobre o Rio Parana

-

BR-116/RS - Ponte sobre o Rio Jaguardo

- Ponte sobre o Rio Urugual

Creasno Paciioo

Ministério dos
Transportes




= K b = == X o I ==

Era preciso conhecer a estrutura e a diversidade da economia
brasileira para propor intervencGes capazes de corrigir desigualdades.

Recursos Naturais /

Agronegécio

Baixa Intensidade Tecnologica
Agroindustrias

Média Intensidade Tecnoldgica
alavancada pela mineragéo

Administragdo Publica / Servigos —
base econdmica fragil

Tipologia
Recursos Naturais [(132)
Baixa Intensidade Tecnoldgica (37)
Média Intensidade Tecnoldgica (83)
Bl #ts Intensidade Tecnoldgica (42)
Servigos [26])
Administragdo Piblica (178)
0 400 200 1,200

Area com diversidade de
tipologias

OOOOOO

Alta Intensidade Tecnoldgica
produgdes  urbanas
(Tmncfnrmar-nn Servicns)

Kilometers

Homogeneidade Socio-econbmica

B > 100% PIB/Capitado BR  [E150,01-75% PIB/Capita do BR
1 75,01-100% PIB/Capita do BR [—]30,01-50% PIB/Capita do BR

Fonte: PNLT/Fipe B < 30% PIB/Capita do BR
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A nova espacializagcdo da economia brasileira baseou-se na
analise de quatro aproximacodes que foram superpostas,

APROXIMACAO MACRO-REGIONAL
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com avocacao de producao de cada microrregiao
(endogenia),

APROXIMACAO MICRO-REGIONAL E SETORIAL

>

. »
.-
L
t ;"li"i e
et
q ‘*_;"Mr
- g J’ Tipologia
» n Recursos MNaturais [132)
- Ezixa Intensidade Tecnoldgica (37)
> Media Intensidade Tecnoldgica (S3)
r Il Atz Intensidade Tecnoldgics (42)

Servigos [2E)

Administrago Pablica [172)
a 400 200 1,200
I 2.

Kilometers
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com a estrutura da rede de transportes (isocustos),
APROXII\/IAC}AO CORREDORES DE TRANSPORTE

Isocustos
Portuarios

Isocustos
Portuarios

Situacao Atual Situacao Futura
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preservando o meio ambiente (ecossistema
biodiversidade),

0 H
(T
E

tiats Atlantics . - : y Biomas, Unidades

-C:‘h::r‘;s éreas. .f/ . _ de Conservagéo e
e A, . :
el 4 ,/ Terras Indigenas
ooooooo \E/ Existentes e
) Médiz densidade de fraas protegidas

Demandadas
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resultando no que o PNLT convencionou chamar de
VETORES LOGISTICOS...

...a hova configuracao espacial da economia brasileira

>

-

VETOR
AMAZONICO
CENTRO NORTE

LESTE
WORDESTE SETENTRIONAL

NORDESTE MERIDIOMAL
CENTRO SUDESTE

LG

0 400 200 1,200
I

Kilometers

¢
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Indicadores Socioecondmicos dos Vetores Logisticos
Vetores Logisticos
Indicadores Amazénico Centro Leste Nordeste Nordeste Centro sul Brasil
Norte Setentrional | Meridional Sudeste
, Mil Km2 3.372,09 1.721,51 653,67 555,14 669,88 1.117,81 436,31 8.526,40
Area
% BR 39,55 20,19 7,67 6,51 7.86 13,11 5,12 100,00
Abs 61.892 58.967 448.963 132.833 92.470 763.709 236.785 1.795.619
2002
PIB Total RS % BR 3,45 3,28 25,00 7,40 5,15 42,53 13,19 100,00
MilnGes Abs 123.474 106.593 914.037 232.829 168.694 | 1.525.101 495.932 3.566.660
(Precos de 2023
2005) % BR 3,46 2,99 25,63 6,53 473 42,76 13,90 100,00
Var % aa 3,34 2.86 3,44 2,71 2.90 3,35 3,58 3,32
Abs 7.391.656 | 13.803.263 | 36.957.095 | 27.502.692 | 15.358.222 | 55.049.721 | 18.338.410 | 174.401.059
2002
% BR 424 7.91 21,19 15,77 8,81 31,57 10,52 100,00
Populacao
Total Abs 12.318.878 | 20.152.914 | 46.041.998 | 32.194.369 | 18.060.834 | 69.035.985 | 21.277.873 | 219.082.851
2023
% BR 5,62 9,20 21,02 14,70 8,24 31,51 9,71 100,00
Var % aa 2,46 1,82 1,05 0,75 0,77 1,08 0,71 1,09
Densidade 2002 2,19 8,02 56,54 49,54 22,93 49,25 42,03 20,45
(habs p/Km2) 2023 3,65 11,71 70,44 57,99 26,96 61,76 48,77 25,69
2002 8.373,18 427195 | 12.148,23 4.829,81 6.020,90 | 13.873.07 | 12.911,99 10.295,92
PIB p(eRr$c)3ap“a 2023 10.023,15 528919 | 19.852,25 7.231,99 9.340,32 | 22.091,39 | 23.307,42 16.279,96
Var % aa 0,86 1,02 2,37 1,94 2.11 2.24 285 2.21
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3. Resultados Praticos

Portfélio de investimentos inicial
Reavaliacao do portfolio com os Estados
Base para elaboracdo do PAC-Transportes

Tratamento fiscal diferenciado



3. Resultados Praticos

Portfolio de investimentos inicial



El b = == P

I I
@ (=
I

]

Portfolio de Investimentos do PNLT (por modalidade e por periodo - R$ milhao)

Participacdo Modal
Periodo Modo de Transporte Extenséo/Quantidade Recurso (milhdes reais) ~no T(_)tal de
Investimentos
Rodoviario 19.743 42.296,00
Ferroviario 4.099 16.969,00
2008-2011 Hidroviario 3.363 2.672,00 Totslzﬁ;)og,egéodo
Portuario 56 7.301,00
Aeroportuario 13 3.462,00
Rodoviario 3.769 13.109,00
Ferroviario 2.183 3.048,00
2012-2015 Hidroviario 3.244 3.962,00 T°t2'8_”5°7g%g°d°
Portuario 58 5.450,00
Aeroportuario 13 3.004,00
Rodoviario 19.691 18.789,00
Ferroviario 13.974 30.539,00
Ap6s 2015 Hidroviario 7.882 6.173,00 T°t§'l_”1°4'[1’%g°d°
Portuério 55 12.411,00
Aeroportuario 14 3.229,00
Rodoviario 43.203 74.194,00 43,0
Ferroviario 20.256 50.556,00 29,4
Total modal Hidroviario 14.489 12.806,00 7,4
Portuario 169 25.085,00 14,6
Aeroportuario 40 9.695,00 5,6
Total Brasil 172.414,00 (*) 100.0

(*) ApOs a reavaliacao com Estados, o total de investimentos supera R$ 260DIIN0es
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PORTFOLIO DE
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INVESTIMENTO S - por modalidade e por vetor logistico

Vetores Logisticos

% do Modal noj

MOdal Indicadores Nordeste Nordeste Centro fotal BR
Amazobnico Centro Norte Setentrional Meridional Leste Sudeste Sul Total
Valor 532.060 118.180 2.714.370 94.590 2.379.130 | 3.088.220 767.840 9.694.390
Aeroportuario % no Vetor 3,1 0,7 13,9 0,6 6,8 7.9 2,6 - 5,6
0,
% do Modal no 55 1,2 28,0 1,0 245 31,8 8,0 100,0
Brasil
Valor - 6.600.980 | 6.907.521 | 4.953.023 | 11.857.021 | 8.069.513 | 12.167.488 50.555.549
Ferroviario % no Vetor 0,0 41,6 35,4 30,0 33,8 20,7 42,0 - 294
0,
% do Modal no 0,0 13,0 13,7 9,8 23,5 16,0 24,0 100,0
Brasil
Valor 6.026.569 3.909.258 276.610 280.015 - 125.834 2.187.443 12.805.732
Hidrovidrio % no Vetor 35,4 24,7 14 17 0,0 0,3 7,5 - 7.4
0,
% do Modal no 47,0 30,5 22 2.1 0,0 1,0 17,1 100.0
Brasil
Valor 983.000 1.046.150 | 2.338660 | 946.805 | 6.944.970 | 9.188.070 | 3.721.155 25.168.900
Portuério % no Vetor 52 6,6 12,0 5,7 19,8 23,5 12,8 - 14,6
0,
% do no Modal 3,6 4,2 9,3 3,8 27,7 36,6 14,8 100,0
Brasil
Valor 9.862.894 4.182.500 | 7.289.130 | 10.226.147 | 13.898.284 | 18.573.540 | 10.157.378 | 74.193.873
Rodoviario % do Vetor 56,3 26,4 37,3 62,0 39,6 47,6 35,0 - 43,0
0,
% no Modal no 13,0 5,7 9,9 13,8 18,7 252 13,7 100,0
Brasil
Total valor 17.404.523 | 15.857.069 |19.526.291 ] 16.500.671]35.079.405]39.045.177 | 29.001.305 172.414.441
Oola
% no Brasil 9,9 9,2 11,3 9,6 20,4 227 16,9 100,00 100,0
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Comportamento dos Investimentos em Transportes nos
Vetores nos Diferentes Periodos

17,2
15
138
13 125
10,3
9
8,4 8,2 8 8
7 7
5,1
4,2 4
2,6
Amazobnia Centro-Norte Nordeste Nordeste Leste Centro- Sul
Setentrional Meridional Sudeste

1° Periodo 2° Periodo 3° Periodo
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Comportamento dos Investimentos em Transportes
nos Vetores Frente ao PIB
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Como ficariam os fluxos de carga em 2023, excluida a carga geral,

v

Carregamentos em 2023
com Investimentos (com
minérios, sem carga geral)

Modo de Transporte
Cabotagem
Dutovia
Ferrovia
Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2023
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e como ficaria o carregamento da carga geral sem 0s minerios.

{ v
GLEANA

COLOMBIA
V i \

Carregamentos em 2023 §
com Investimentos (com
carga geral e sem minérios)

BOLiviA

CHLE

Modo de Transporte
Cabotagem
f d 5 EGRE Dutovia
Ferrovia
Hdrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ane 2023

ARGENTINA
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3. Resultados Praticos

Reavaliacao do portfolio com os Estados
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BRASIL - INVESTIMENTO TOTAL EM TODOS OS PERIODOS
i [Anazrico Cﬁ:rttr: | sCuZT;Oe Leste MNeOr:S?oS;; SeNt(()ar:tfisot:al sl T(F%Tlg\olms
Aeroportudrio 686432 854854 3672720 2709904 360315 3261043 L4TTT3T 13023005
Ferrovidrio 10235500 9.366.712 56174107 36.308095 8838675 6.815.600 19.851960 147.600.650
Hdrovidrio 4939577 4722850 2048564 1521250 272416 16120 2160204 15.826.090
Outros 0 166700 780000 230000 14568 59000 80240 3250508
Portudrio  1.185.230 3436518 8488465 16176970 1635147 2158570 6748555 39.829.455
Rodovidrio  12.080.122 6770354 1133133 9833671 0816947 10536374 12.064.054 72417655
TOTAIS. .. | 20105861 | 26.768.997 | 82.499.989 | 66.779.891 | 20.936.068 | 23461807 | 42.392.750 | 291.947.363
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Brasil
Quantidade de Intervencdes Fisicas (Un)

o rzion) e eiora | 5 | s | S [TOTAI
Aeroportuario 25 22 25 / 21 31 15 146
Ferroviario 4 13 16 19 21 35 39 153
Hidroviario 15 19 3 5 0 8 0 58
Outros 0 3 6 2 3 3 2 19
Portuério 13 48 37 28 70 37 64 297
Rodovirio 56 43 73 48 50 50 54 374
TOTAIS... 113 144 160 109 177 164 180 1.047




= E b = == X o Il = = m

( .
Brasil
Investimentos Globais nos Periodos (R$ 291,95 bi)
m2012/15
29%
[ 2008/11
38%
| OP6s 2015

33%
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Brasil - Investimentos por Modo de Transporte
Todos os Periodos (R$ 291,95 bi)
B Ferroviario
51%
@ Outros
1%
. | | .
. POE‘;”O 0 Rodoviario mHidroviario O Ae“’z(f)/”“a”o
’ 25% 5% ’
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Brasil - Investimentos por Vetores
Todos os Periodos (R$ 291,95 hi)
B Leste
O Nordeste 23%
Meridional
7% @ Centro Sudeste
B 28%
O Nordeste
Setentrional
8%
| |
| Centro-Norte | AreAree m Sul
I 10% 15%
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Brasil
Quantidade de Intervencdes Fisicas Por Vetores
o113
m 180 [
m 144
O 164
0160
m177 0109
@ Amazoénico m Centro-Norte O Nordeste Setentrional O Nordeste Meridional

B Leste

@ Centro Sudeste

| Sul
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[ Brasil
Quantidades de Intervenc0es Fisicas
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3. Resultados Praticos

Base para elaboracdo do PAC-Transportes
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O PAC é um programa consistente de investimentos
(baseado no PNLT, no caso dos transportes) com vistas a
superar 0os desafios na area de infra-estrutura.

Organiza a acao do governo e apodia a acao do setor privado num
horizonte de 4 anos.

Constroi ambiente para o pais crescer mais, realizando estudos, projetos e
obras de infra-estrutura.

Cria condicdes para a superacao dos entraves ao desenvolvimento
sustentavel.
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Origem do Portfolio de Projetos do PAC

 Critérios para selecao de projetos do PAC
* Projetos com forte potencial para gerar retorno econémico e social
» Sinergia entre os projetos
» Recuperacao de infra-estrutura existente
» Conclusao de projetos em andamento

« Em dezembro de 1966, o Ministério dos Transportes encaminhou

a relacao inicial que deu origem aos Projetos do PAC

» Todos os projetos apontados constavam do PNLT (Plano Nacional
de Logistica e Transportes)

» Cerca de 90% dos projetos apresentados foram incluidos.
» Escolha utilizou os parametros PNLT
* Aumento da eficiéncia produtiva em areas consolidadas — AEP

* Inducao ao desenvolvimento em areas de expansao de fronteira
agricola e mineral — IDF

» Reducao de desigualdades regionais — RDR
» Integracao regional Sul-Americana — IRS



= K i = == X L ¥

PAC - Investimento em infra-estrutura logistica
2007-2010

Rodovias
Ferrovias
Portos

Aeroportos

Hidrovias
Marinha Mercante
TOTAL

OGU: R$ 34 bilhdes
Financiamento Publico enpes): R$ 17 bilhdes
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PAC - Investimento Publicos (OGU) 2007-2010

R$ milhdes

Rodovias
Ferrovias

Portos

Hidrovias

TOTAL




= K i = == X L ¥

PAC - Investimentos Privados e Financiamentos 2007-2010

R$ milhdes

Rodovias
Ferrovias
Portos

Hidrovias

Marinha Mercante*
TOTAL

Financiamento Publico - R$ 17 bilhdes (70% do Investimento Privado)

* Recursos 90% financiados pelo Fundo de Marinha Mercante
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PAC - Meta fisica 2007-2010

Rodovias Portos 12

Invest. Publico | | o B
Recuperacdo Hidrovias

Adeguacao/Duplicacao

1 Eclusa

Construcao

Invest. Privado

Ferrovias
Invest. Publico
Invest. Privado




3. Resultados Praticos

Tratamento fiscal diferenciado
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Evolucao dos investimentos (empenhos) a partir
de tratamento fiscal diferenciado

2003 2004 2005 2006 2007 2008

* Empenhos até 05 junho de 2008
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4. Conclusoes: Desdobramentos do PNLT

Divisao modal da matriz de transportes ccea

Ajustes entre as modelagens macro economica e de
transportes wee « ton

EStU d O S CO m p I em en tareS (Ag. Portos I, Cabotagem, Passageiros)

P r OJ etO S CO n C O r r en tes (S.Fco., Oeste BA, Suape x Aratl x Pecem, Tocantins, Teles Pires-Tapajos,

Madeira, Ferronorte até Porto Velho...)

Consideracao com as necessidades dos Estados wigens

validacdo do PNLT)

Avaliac0es Ambientais Estratégicas aw.cn.csg

Perenizacao e Gestao do PNLT
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Divisao modal e a participacao da carga geral

O MT esta estudando parametros consistentes de alocagao ou migracao da carga geral
para os modais ferro-hidroviarios e de cabotagem.

» Atualmente a carga geral esta substancialmente alocada no modal rodoviario por
varios fatores, entre os quais confiabilidade, prazos e tempos, além de questoes de
natureza fiscal.

* Dai resultam alguns “gargalos” em rodovias, que poderiam ser superados pela
migracao da carga geral para outros modais, em vez de obras de ampliacao de
capacidade rodoviaria.

» Segundo dados recentes de operacao ferroviaria e de cabotagem, importantes fluxos
de carga geral conteinerizada estao sendo gradualmente captados por esses modais, o
que devera aliviar os fluxos rodoviarios.

» O processo de migracao dessas cargas tendera a se consolidar, com a expansao da
malha ferroviaria e a melhoria das condigdes operacionais das hidrovias e dos portos,
objeto das politicas governamentais do setor.



O transporte de contéineres por ferrovia cresceu 64 vezes em 10 anos

Transporte de contéineres por Ferrovia - TEU

1997 a 2007
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
250000 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I
220.050
205.371
200.000 18904
159.184
150.000 13576
106.69
100.000

50.000

=O— Numero de cont@ineres transportados Fonte: ANTF
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Em 8 anos, o transporte de contéineres na cabotagem cresceu 26 vezes

Movimentacdo de Contéineres na Cabotagem
1999 a 2007

600

520

500 pre)

454

400

374
330

300

Milhares de TEUs

200

100

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Fonte: Syndarma
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O PNLT estabelece a nova configuragcao da malha ferroviaria brasileira

' “ ' | PNLT - Plano Nacional de Logistica e Transportes

Ferravia Nova Transnordestina

Ferrovia None-Sul

Variante Ferroviari Camagari - Aratu - BA

Contorno Ferrovidrio de S50 Félix - BA

Fermonoris Rondondpolis - MT

Contorno Ferroviario de Araraguars - 5P

Adequagio Linha Férrea do Barra Mansa - RJ

Ferroane| de S&o Paulo - Trama Norte
Contorno Ferrovidrio do Oeste do Parana - PR

Bitoln Mdtrica
Bitola Largs . Contorno Ferrovidrio de Jolnville - SC
Trecho Intefnecional

Progeto poara Bitols Matrics

e
Forrovia Existents
Ferrovia Plamejada

Trecho PNV Proposto - Bitols Larga .
Trecho Internacional & Construir == (Jbras Ferrovidrias do PAC

Contorno Ferrovidrio de 5. Francisco do Sul - 3C




Estudos para novas
concessoes em bitola larga

Perspectivas em 2008

— Trechos existentes

EEEN Trechos em construcao

Novas ligacdes ferroviarias

Estudo de Viabilidade de Novas Ligacdes Ferroviarias
Contratado:
» Ferrovia de Integracdo Oeste Leste: llhéus-Alvorada

» Conclusédo do EVTE e estudo de demanda: 1° sem/08

» Projeto basico: 2° Sem/08

A Contratar:

» Prolongamento da Ferrovia Norte-Sul: Anapolis-Panorama-Porto
Murtinho

» Ferrovia de Integracao Centro- Oeste: Uruacu/GO - Vilhena/RO

» Conexao da Ferrovia Transnordestina com a Ferrovia Norte-Sul:
Eliseu Martins-Estreito
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Integragao da BR-319 Integragio da BR-163 ‘ H
Hidioia o Rib Afkazonas i Hidrova o Ro Amazonas oy Possiveis Centros
o - ~
e o O sl Hickovies na Amezbnia & de Integracéao

Hidrovia do Tocanting

Integragio Ferrovia Norte-Sul - Estrada de Ferro
Carajas e Hidrovia do Tocanlins
(Eclusa de Tucurui)

1

Hirdrpwia
o Amaronas

== _ Integraciic Ferrovia Transnordesting
~  Porto de Suape/Porto de Pecém

e
Parto do Suape

L
e T

_Integragao BR-101/ Nordeste

MT s Ferrovia Transnordestina
.._\ o . .
¥ bamir ~ Integragio da BR-135
£ | sE\Ewteseacan Ferrovia Transnordestina
(Eliseu Martins)

Ldo Francisco

|, Integracdo da Hidrovia do Rio 5. Francisco
Integracio da BR-163/364/MT, com a Ferovia BR-242 e Ferrovia Juazeiro - Porto de Aratu
Ferronorte alé o Porto de Santos SP e

com o Femoanel até o Porto de Itaguai - RJ

& ] o
 —
Integracio Farrovia Norte-Sul -
FCA - Porto de Santos . 1l 3 i Integragdo Arco Rodoviario (RJ) -
o A E—— Porto de ltaguai (RJ)
Fo Q':’: Poro de laguai
Integracio da Ferroeste - ALL - Porlo de Paranagua (PR) b Parta de Santos
Afravés do Corredor Ferroviario do Oeste do Parana e :
e e ks egpes ol e Integragao da Brasil Ferrovias - Porto de Santos (SP)
ST 9 T pmsSeecscodesd . e Porto de aguai (RJ). Através do Ferroanel de
Integragdo BR-280 ol 4 Pty Sao Paulo (Trama MNorte)
Porto de 5. Francisco do Sul [ :

e "\ Integragao Rodoanel de Sao Paulo (trecho sul)
Integragéo BR-392-116 ' et : Porto de Santos (SP)
Porto de Rio Grande ——— ;
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Matriz de Transporte - Atual e Futura

%

607/ 58

50

M Rodoviario
M Ferroviario

™ Aglaviario
M Dutoviario

M Aéreo

3,6
0,4

\J

2005 2015 2020 2025

Fonte: Processamento PNLT, considerando consumo de energia
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BOAVISTA
®

ORTALEZA

Modo de Transporte

Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
| ano 2007

Kl

Carregamentos
Multimodais
(sem carga
geral) - 2007

Fonte: Logit Consultoria — Os
volumes transportados em
minérios sdo muito superiores a
escala utilizada, pois visou-se que
0s demais modais também
tivessem expressao no
carregamento. Nao computado
carga geral rodoviaria.



25000

Volume (1000 t/ano)

12500 6250
ano 2007

Kl

|ze»

Carregamentos
Multimodais (com
carga geral e
sem minerios) -
2007

Fonte: Logit Consultoria

— Carregamentos sem minérios e com
carga geral rodoviaria
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Nivel de Servico
Rodoviario —
2007

, NOTAL

.k-“ * 1 1

-~

2
)

<3
e

o ITORIA
= i
3

Nivel de Servigo
— A
—B
—c
D
= E

—F

néz - ndo pavimentada
ano 2007

Fonte: Logit Consultoria
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Investimentos em Transportes — 2008/2011

Extensao/ Recursos PEILIEIREGED
Modo de Transportes Quantidade (R$ Milhdes) do Modal
no Total
Rodoviario 19.743 42.296,00 58,0
Ferroviario 4 099 16.969,00 23,4
Hidroviario 3.363 2.672,00 3,7
Portuario 56 7.301,00 10,1
Aeroportuario 13 3.462,00 4.8
Total - 72.700,00 100,0
PIB BR no Periodo - 8 962 993 -
Participacéao de -
Transportes no PIB BR 0.8
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| Carregamentos
LN aa N em 2011 com
T Investimentos
R G A (com minério,
S # S % semcarga geral)

S Té'ia_ELuo
X, @EJW ‘ .'!.I 3

Modo de Transporte
Cabotagem
Dutovia
Ferrovia
Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2011

Fonte: PNLT / Logit



Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2011

Il =
Carregamentos

em 2011 com
Investimentos
(com carga
geral e sem
minerios)

Fonte: PNLT / Logit
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Nivel de Servigo
—a
— B

—
— F
n'a
ano 2011

I8l
I
E

Nivel de
Servico
Rodoviario
em 2011 com
0S
Investimentos

Fonte: PNLT / Logit
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Investimentos em Transportes — 2012/2015

Modo de Transportes Extensao/ Recursos Participacao do

Quantidade (R$ Milhdes) Modal no Total

Rodoviario 3.769 13.109,00 45,8

Ferroviario 5183 3.048,00 10,7

Hidroviario 3,244 3.962,00 14,0

Portuario 58 5.450,00 19,0

Aeroportuario 13 3.004,00 10,5

Total 28.573,00 100,0

PIB BR no Periodo 10 274 383 -
Participacédo de 03

Transportes no PIB BR | ’

Fonte: PNLT/ Logit




= b omomm = = HM

Carregamentos
em 2015 com
Investimentos

. (com minérios,

s | sem carga geral)

Modo de Transporte
Cabotagem
Dutovia
Ferrovia
Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ ano)

25000 12500 6250
ano 2015 Fonte: PNLT / Logit
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Carregamentos
em 2015 com
Investimentos

(com carga
geral e sem
minerios)

Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2015 Fonte: PNLT / Logit




Nivel de Servigo

ano 2013

I8l
I

Nivel de
Servico
Rodoviario em
2015 com os
Investimentos

Fonte: PNLT / Logit
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Investimentos em Transportes — P6s 2015

Modo de Transportes Extensé&o/ Recursos Participacéo do
P Quantidade (MilhGes de R$) | Modal no Total
Rodoviario 19.691 18.789,00 26,4
Ferroviario 13.974 30.539,00 43,0
Hidroviario 7 882 6.173,00 8,7
Portuario 55 12.411,00 17,4
Aeroportuario 14 3.229,00 4,5
Total - 71.141,00 100,0
PIB BR no Periodo - 25 346 831
Participacéao de ) 0.27

Transportes no PIB BR

Fonte: PNLT/ Logit
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Carregamentos

em 2023 com

Investimentos
(com minérios,
sem carga geral)

Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2023

Fonte: PNLT / Logit
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Carregamentos

em 2023 com
Investimentos
(com carga
geral e sem
minerios)

Modo d'e Transporte

Ferrovia
Hidrovia
Rodovia
Volume (1000 t/ano)

25000 12500 6250
ano 2023

onte: PNLT / Logit
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Nivel de
Servigco em

2023 com os
Investimentos
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Nivel de Servigo

ano 2023 Fonte: PNLT / Logit
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Amazonico
Investimentos Globais por Periodos (R$ 29,10 bi)

o 2008/11
41% |

- m2012/15
25%

|
0 Pos 2015

34%
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Amazonico
Investimentos Globais - Por Modo de Transporte (R$ 29,10 bi)

0O Rodoviario
42%
N
0O Portuario
| Hidroviario 49
17%
0 Aeroportuario J 0 Outros Xl Ferroviario
3% 0% 35%
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Centro Norte
Investimentos Globais por Periodos (R$ 26,77 bi)

[ 2008/11
53%
/

0Pés 2015
199 m 2012115

28%
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Centro Norte
Investimentos Globais - Por Modo de Transporte (R$ 26,77 bi)

O Portuario
13%

O Rodowviario
25% .
B Ferroviario
35%
B Hidroviario
18%

-
O Aeroportuario O Outros

3% 6%
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Nordeste Setentrional
Investimentos Globais por Periodos (R$ 23,46 bi)

02008/11
49%

m2012/15
28%

0P6s 2015
23%
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! Nordeste Setentrional
Investimentos Globais - Por Modo de Transporte (R$ 23,46 bi)
0O Rodowviario
45%
i
| Hidroviario
1%
O Portuario
0O Aeroportuario 9%
14%

| |
0 Outros B Ferroviario

2% 29%
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Nordeste Meridional

Investimentos Globais por Periodos (R$ 20,93 bi)
0 2008/11
56%

)

0 Pos 2015 @ 2012115
19% 25%
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Nordeste Meridional
Investimentos Globais - Por Modo de Transporte (R$ 20,93 bi)

O Portuario
8%
|

B Ferroviario

0 Rodovidrio 42%

7%

@ Hidroviario ( DO Qutros
19 0O Aeroportuario 0,070%

2%
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Leste
Investimentos Globais por Periodos (R$ 66,78 bi)

W 2012/15
24%

02008/11

389 0 Pos 2015
0

38%
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Leste
Investimentos Globais por Modo de Transporte (R$ 66,78 bi)

B Ferroviario
0 Portuério - 55%
24%
O Rodoviario
15%
e ‘ . O Outros
B Hidroviario 0 Aeroportuario 0.3449%

2% 4%
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m 2012115
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Investimentos Globais por Periodos (R$ 82,50 bi)

Centro Sudeste

0 Pos 2015
46%

02008/11 J

26%
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Centro Sudeste
Investimentos Globais por Modo de Transporte (R$ 82,50 bi)

B Ferroviario
69%
0O Portuario
10%
0 Rodoviario - dro:'éwio h b 0 Outros
14% 0O Aeroportuario 19

2% 4%
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Sul

Investimentos Globais por Modo de Transporte (R$ 42,39 bi)

0 Portuario

16%

0 Rodoviario
28%

—

.
&

B Ferroviario
48%

@ Hidroviario
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0,19%



